Republica Moldova Pecny6siuxa MoJsigoBa

CONSILIUL MYHULIUTIAJBHBINA COBET
MUNICIPAL ORHEI OPXEN
DECIZIE
14.09.2021 mun. Orhei nr. 10.12
myH. Opxeii

Cu privire la aprobarea Planului Operational Local pentru mun.Orhei

in temeiul art. 10, art. 118-126 ale Codului administrativ al Republicii Moldova nr. 116
din 19.07.2018; art.14, alin.(2), lit.p), alin.(3), art.81 ale Legii nr.436-XVI din 28.12.2006
privind administratia publicd locald; art.8 al Legii nr. 397 din 16.10.2003 privind finantele
publice locale; art. 8, art. 11, art. 13 din Legea nr. 239 din 13.11.2008 privind transparenta in
procesul decizional; Dispozitia Primarului municipiului Orhei nr.237 din 09.06.2021 “Cu privire
la crearea Unitatii de implementare a Programului”, in scopului implementérii Programului
national de dezvoltare a oraselor — poli de crestere aprobat prin Hotdrarea Guvernului nr.916 din
16.12.2020, pentru a beneficia de Programul national de dezvoltare a oraselor-poli de crestere in
Republica Moldova pentru anii 2021-2027, examinénd nota informativad prezentata

CONSILIUL MUNICIPAL ORHEI DECIDE:

1. Se aprobd Planul Operational Local pentru mun.Orhei, conform anexei nr. 1 la prezenta
decizie.

2. Unitatea de implementare a programului va elabora note conceptuale pentru proiectele
descrise in Planul Operational Local.

3. Autoritatea executivd a Consiliului Municipal Orhei va intreprinde actiunile necesare
pentru implementarea Planului Operational Local pentru mun.Orhei.

4. Sursa de acoperire financiara va fi, dupa caz, din: bugetul local, bugetul de stat, alte surse
de acoperire atrase suplimentar.

5. Pentru informarea publicd prezenta decizie se plaseaza pe pagina oficiald a Primiriei
municipiului Orhei in reteaua Internet www.orhei.md precum si se afiseaza pe panoul
informational al Primariei mun. Orhei.

6. Prezenta decizie se comunica persoanelor vizate, intrd in vigoare la data includerii acesteia
in Registrul de stat al actelor locale si poate fi atacatd in termen de 30 zile de la data comunicarii
in Judecitoria Orhei (adresa: str. Vasile Mahu, 135, mun. Orhei), conform prevederilor Codului
Administrativ al Republicii Moldova.

7. Controlul asupra executdrii prezentei decizii revine Primarului municipiului Orhei, Pavel
VEREJANU.

Presedintele sedintei
Semnat la data de 07@ (ﬂg) 2021

Contrasemnat:
Secretar interimar al
Consiliului municipal Orhei

Evgheni PISOV

[

&

Grigore MIRA



Republica Moldova Pecnydsimka Mosiosa

CONSILIUL MYHHUIUIIAJIBHBIA COBET
MUNICIPAL ORHEI OPXEH
DECIZIE
09.12.2022 mun. Orhei nr. 12.33
myH. Opxeii

Cu privire la modificarea deciziei nr.10.12 din 14.09.2021

In temeiul art.8-13,15 ale Legii privind transparenta in procesul decizional nr.239 din
13.11.2008; art.10, art.118-126 din Codul Administrativ al Republicii Moldova nr.116 din
19.07.2018; art. 3 (2), 14 (3) a Legii privind administratia publicd locald nr.436-XVI din
28.12.2006, in scopul implementarii Programului national de dezvoltare a oraselor — poli de
crestere aprobat prin Hotdrdrea Guvernului nr. 916 din 16.12.2020, pentru a beneficia de
Programul national de dezvoltare a oraselor-poli de crestere in Republica Moldova pentru anii
2021-2027, in baza recomandarilor privind adaptarea si actualizarea mai multor pozitii din
confinutul Planului Operational Local pentru mun. Orhei, parvenite de la Solidarity Fund PL in
Moldova, Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale si ADR Centru, examinind nota
informativa prezentati,

CONSILIUL MUNICIPAL ORHEI DECIDE:
1. Se modifica decizia Consiliului municipal Orhei nr.10.12 din 14.09.2021 *Cu privire la
aprobarea Planului Operational Local pentru mun. Orhei”, prin modificarea anexei nr.l care se
expune in redactie noud conform anexei la prezenta decizie.

2. Autoritatea executivd a Consiliului Municipal Orhei va intreprinde actiunile necesare
pentru implementarea Planului Operational Local.

3. Pentru informarea publicd prezenta decizie se plaseazd pe pagina oficiald a Primariei
municipiului Orhei in refeaua Internet www.orheimd precum si se afiseazd pe panoul
informational al Primariei mun. Orhei.

4. Prezenta decizie se comunica persoanelor responsabile, institutiilor implicate in procesul
implementdrii Programului national de dezvoltare a oraselor-poli de crestere in Republica
Moldova pentru anii 2021-2027, intra in vigoare la data includerii acesteia in Registrul de Stat al
Actelor Locale si poate fi atacata in Judecidtoria Orhei in termen de 30 zile de la data comunicrii
(adresa: str. Vasile Mahu 135, mun. Orhei), conform prevederilor Codului Administrativ al
Republicii Moldova.

5. Controlul asupra executdrii prezentei decizii revine Primarului municipiului Orhei, Pavel
VEREJANU.

Presedintele sedintei Boris DARIEV

Serfibat la datade” XL Ao 2020

Contrasemnat: Secretar al Consiliului municipal Oflx Grigore MiRA
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Primdria municipiului Orhei

Persoana responsabild de Planul Operational Local
Mihail GANDRABURA

sef Centru de Dezvoltare Locald si Regionald Orhei
Telefon: +373 7948277

Email: cdlr@orhei.md

Planul Operational Local al municipiului Orhei

a fost elaborat in baza principiilor de participare, transparenta si parteneriat.
Planul a fost aprobat de catre Consiliul municipal Orhei

prin Decizia nr. din
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ABREVIERI

ADR — Agentia de Dezvoltare Regionala

ANOFM — Agentia Nationalda de Ocupare a Fortei de Munca.
APL — Administratia Publicd Locala

BM — Buget Municipal

BNSM — Biroul National de Statistica din Moldova
BS — Buget de Stat

CDLR Orhei — Centrul de Dezvoltare Locala si Regionala Orhei
CMF — Centrul Medicilor de Familie

CMO - Consiliul Municipal Orhei

CVR — Coeficientul de Valoare Relativa

DMS — Deseuri Menajere Solide

EP — Echipa de Planificare

FEEM — Fondul pentru Eficienta Energetica din Moldova
FEN — Fondul Ecologic National

FISM — Fondul de Investitii Sociale din Moldova
FNDR — Fondul National pentru Dezvoltare Regionala
GLI — Grup Local de Initiativa

IPET — Institutia Publica de Educatie Timpurie

IPG — Institutie Publica Gimnaziu

IPLT — Institutie Publicd Liceu Teoretic

{I — Intreprindere Individuala

IMM — Intreprinderi Mici si Mijlocii

LD — Liniile Directoare privind revitalizarea urbana
MIDRM — Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale al Republicii Moldova
MEI — Ministerul Economiei

ODD - Obiectivele de Dezvoltare Durabila

ONG - Organizatii Non-Guvernamentale

POL — Program Operational Local

POR — Program Operational Regional

PRU — Program de Revitalizare Urbana

PUG — Plan Urbanistic General

PVI — Procedura de Vamuire a Marfurilor la Import
RDC — Regiunea de Dezvoltare Centru

REC Moldova — Centrul Regional de Mediu Moldova
RM — Republica Moldova

RU — Revitalizare Urbana

SCL Orhei — I.M. “Servicii Comunal-Locative Orhei”
SP — Sectorul public

UE — Uniunea Europeana

ZCV — Zona de control Vamal

ZEL — Zona Economica Libera

ZR — Zona de Revitalizare



Guvernul Republicii Moldova, prin Hotararea nr. 916/2020. a aprobat: ,,Programul national de
dezvoltare a oraselor-poli de crestere”, document de politici publice pe termen mediu (2021-
2027), avand menirea de a sustine accelerarea dezvoltarii socio-economice a 6 municipii - centre
regionale Tn Republica Moldova. in vederea transformarii acestora in poli de crestere, capabili sa
sustind difuzarea dezvoltarii in zonele rurale proxime (municipiile Cahul, Comrat, Ungheni, Orhei,
Soroca si Edinet). Programul prevede implementarea pe parcursul anilor 2021-2027 a unor
portofolii de proiecte pre-determinate pentru fiecare municipiu.

Mentionam ca la elaborarea Programul national de dezvoltare a oraselor-poli de crestere s- a tinut
cont de prevederile titlului 1V capitolul 20 .Dezvoltarea regionala, cooperarea la nivel
transfrontalier si regional’’ al Acordului de Asociere a Republicii Moldova cu Uniunea
Europeana’, ratificat de Parlamentul Republicii Moldova prin Legea nr. 112 din 2 iulie 2014°.
Totodatd, implementarea Programului urmeaza sa sprijine realizarea Agendei 2030 de dezvoltare
durabild in Republica Moldova®, in special ODD 11: Orase si comunititi durabile: 11.2
(asigurarea accesului la sisteme de transport sigure, la preturi echitabile, accesibile si durabile
pentru toti, imbunatatirea sigurantei rutiere, in special prin extinderea retelelor de transport
public), 11.3 sustinerea dezvoltarii durabile a regiunilor, asigurarea unui sistem urban policentric
si asigurarea localitatilor cu documentatie de urbanism, 11.4 (asigurarea accesului universal la
spatii verzi si publice sigure, incluzive si accesibile) si 11.8 (stimularea conexiunilor pozitive de
economice, sociale si de mediu intre localitatile urbane, perurbane si rurale prin fortificarea
planificarii la nivel national si regional).

Totodata, in conformitate cu punctul 3 al Hotararii de Guvern nr. 916/2020, pentru a beneficia de
Program, autoritatile publice locale (APL) ale municipiilor beneficiare urmeaza sa asigure pe
parcursul anului 2021 constituirea cadrului institutional necesar, precum si elaborarea si aprobarea
Planurilor operationale de implementare a Programului la nivel local.

Planul Operational Local (in continuare - POL) reprezintd foaia de parcurs a Primariei mun. Orhei
privind coordonarea la nivel local a activitatilor necesare implementdrii proiectelor planificate in
cadrul Programului national de dezvoltare a oraselor - poli de crestere, specificind etapizarea si
prioritdtile, actiunile pregatitoare necesare, planul calendaristic i managementul financiar.

Prin urmare, POL al municipiului Orhei, urmareste prioretizarea si etapizarea proiectelor propuse
spre implementare in cadrul Programului, detalierea activitatilor pregatitoare necesare de
intreprins la nivel local si formularea calendarului temporar al activitatilor.
Activitatea de elaborare si aprobare a POL de implementare a Programului national la nivelul
municipiului Orhei presupune doua etape distincte:

1. Elaborarea proiectului POL de implementare a Programului National de dezvoltare a

polilor de crestere (PNDPC) in mun. Orheia pentru perioada 2022-2027;

2. Examinarea si aprobarea POL de catre Consiliul municipal Orhei.

Documentul porneste de la analiza situatiei existente, a provocarilor si oportunitatilor

‘https://mfa.gov.md/img/docs/Acordul-de-Asociere-RM-UE.pdf
Zhttps://www.legis.md/cautare/getResults?doc_id=83489&lang=ro
® https://cancelaria.gov.md/ro/apc/agenda-de-dezvoltare-durabila-2030



https://mfa.gov.md/img/docs/Acordul-de-Asociere-RM-UE.pdf
https://www.legis.md/cautare/getResults?doc_id=83489&lang=ro
https://cancelaria.gov.md/ro/apc/agenda-de-dezvoltare-durabila-2030

majore inregistrate Tn mun. Orhei in perioada 2022. in baza acestor informatii au fost stabilite
obiectivele si proiectele POL pentru perioada respectiva.

Ulterior, in baza obiectivelor si proiectelor stabilite in POL, CDLR Orhei va elabora Planuri
anuale de implementare al POL, care vor descifra calendaristic si in detaliu toate actiunile si
activitatile necesare de a fi intreprinse la nivel local, inclusiv bugetele aferente, responsabilii si
indicatorii de rezultate. Prin urmare, POL al municipiului Orhei, in contextul Programului
National de dezvoltare a oraselor-poli de crestere in RM (2022-2027), a fost realizat respectand
etapele si procedurile legale de aprobare stabilite fatd de deciziile Consiliului municipal, prin
Legea administratiei publice locale nr. 436/20065, Legea cu privire la actele normative nr.
100/20176 si Legea finantelor publice locale nr. 397/20037.

Proiectul POL al municipiului Orhei a fost supus procesului de consultari publice in modul stabilit
de prevederile legale privind transparenta in procesul decizional, in conformitate cu prevederile
HG nr. 967 din 09.08.20168 cu privire la mecanismul de consultare publica cu societatea civila in
procesul decizional.

Contextul elaborarii Planului Operational Local al mun. Orhei

Scopul principal al municipiului Orhei ca beneficiar al Programului national de dezvoltare a
oraselor — poli de crestere, este de a deveni orag-pol de crestere regional atractiv pentru locuitori,
antreprenori si vizitatori.
Acest fapt va genera cresterea ocuparii fortei de munca si va stimula dezvoltarea zonelor rurale din
vecindtatea municipiului.
Municipiul Orhei este oras-pol de crestere, un oras exemplu, datoritd dinamicii dezvoltarii precum
si atractivitatea din punct de vedere turistic, istoric si rolul de agrement cu microclimat balnear a
codrilor din apropierea localitatii. Orheiul este unul din principalele centre economice ale Regiunii
centrale a tarii.
La baza elaborarii Planului sunt mai multe documente de politici publice din domeniul dezvoltarii
economico-social aprobate la nivel local si national, printre care:
> Planul strategic de dezvoltare social — economic al Municipiului Orhei pentru anii
2021-2025;
» Planul Urbanistic General al Municipiului Orhei 2008;
» Strategia de dezvoltare a Raionului Orhei pentru anii 2021-2025;
» Programul national de dezvoltare a oraselor-poli de crestere in Republica Moldova
pentru anii 2021-2027.

Pornind de la prevederile Programului National de dezvoltare a oraselor — poli de crestere in
Republica Moldova pentru anii 2021-2027 si urmand obiectivul general al acestuia, care consta in
crearea in Republica Moldova a unei retele de orase-poli de crestere regionald, atractive pentru
locuitori, antreprenori si vizitatori care genereaza cresterea, ocuparea fortei de munca si stimuleaza
dezvoltarea zonelor teritoriale adiacente, se propune atingerea acestui obiectiv general prin
realizarea urmatoarelor obiective specifice:

» Imbunatatirea mobilitatii si a calitatii infrastructurii de acces si a legaturilor acestora
cu zonele Inconjuratoare.



» Dezvoltarea si echiparea infrastructurilor si serviciilor de suport economic pentru a
stimula competitivitatea.

» Revitalizarea urbana si dezvoltarea infrastructurii spatiilor publice.

» Digitalizare urbana.

Implementarea Planului Operational Local al mun. Orhei se propune a fi realizatd in
urmatoarele etape:
1. Elaborarea Planului Operational Local de implementare a Programului National de
dezvoltare a oraselor — poli de crestere in municipiul Orhei pentru perioada 2022-
2027;
2. Examinarea si aprobarea Planului Operational Local de cétre Consiliul Municipal
Orhei;
3. Implementarea Planului Operational Local.



Municipiul Orhei — prezentare generala

Municipiul Orhei are un potential dezvoltat in plan demografic si economic, avand o pozitie
geograficd avantajoasd, unde se intersecteazd principalele artere de transport national si
international rutier, fiind situat in centrul Republicii Moldova la o distantd de 52 km de capitala
Chisinau. Municipiul ocupa o suprafata de 2017,9 ha, are un cadru natural foarte variat si pitoresc,
situarea dealurilor si a versantilor permitand crearea de perspective si compozitii urbane ce
accentueaza formele naturale. Terenurile agricole extravilane ocupd 218 ha, cariera de piatra
»Ivanos” ocupa 54 ha. Cadrul natural, in care este situat orasul, are un mare potential urbanistic
neexploatat, ce permite crearea unui sistem diversificat si bine structurat de zone verzi. In acest
sens, trebuie mentionatd atractivitatea, din punct de vedere turistic, a luncii r. Raut si rolul de
agrement cu microclimat balnear a codrilor din apropierea localitatii.

Raurile Raut si lvanos si iazul din oras constituie reteaua hidrografica a orasului. Suprafata totald a
spatiilor din intravilan destinate Tnverzirii este de 184 ha sau 9,1% din suprafata totald a orasului
din care 70% sunt acoperite cu vegetatie forestiera, iar restul se completeaza anual. Din resursele
minerale orasul dispune de zacaminte de piatra si argila. Totodatd, mun. Orhei poate fi considerat
centru educational important pentru centrul Moldovei, aici activand 2 colegii si 0 scoala
profesionald, unde isi fac studii tinerii din oras si din raioanele invecinate. La fel. mun. Orhei este
un centru turistic, cultural §i economic important din zona de centru a tarii.

Dezvoltarea economica

Conform Programului national de dezvoltare a oraselor-poli de crestere in Republica Moldova
2021-2027, municipiul Orhei a fost identificate §i recomandate pentru a fi sprijinit in vederea
dezvoltarii in calitate de poli de crestere, avand oportunitatea sd beneficieze in perspectiva de
investitii din programele cu finantare nationala si externa.

De la proclamarea independentei incepand cu anul 1992, dar mai cu exactitate 01.01.1992 pina in
prezent, Tn municipiul Orhei au fost Inregistrati oficial 4061 agenti economici si Intreprinzatori
individuali, dintre care 1760 au fost lichidate, iar 2301 activeaza pina in prezent.
AGENTI ECONOMICI ACTIVI DE LA INFIINTARE
Astfel  analizind  comparativ  rata 1o S PANA IN 2016
inregistrare/radiere avem urmatoarele
constatari:
- SRL-uri 1013 1inregistrate, 962
active pand in prezent.
- Iluri 2812 inregistrate, 526
active pana in prezent
- CPC-uri — 16 inregistrate, 32
active pana in prezent

H Societate cu
Raspundere Limitata

[ ] intreprindere
Individuala

Cooperativa de
Producere si Comert

Alte forme juridice,
etc




- Alte forme juridice, ce nu se regasesc la moment etc. — 220 patente inregistrate.

Reiesind din cele expuse mai sus, facind o analizd comparativa, putem constata cd numarul
agentilor economici in decurs de 30 de ani s-a redus cu aproximativ 57%, lider la categoria de
persoani juridica cu activitatea lichidata este II — care s-a redus cu 81%, SRL — s-au redus cu
aproximativ 5%, in schimb CPC — s-a majorat cu 50%.

Per concluzie putem mentiona ca cel mai stabil la acest moment este forma juridicd SRL cu diverse
genuri de activitate atit licentiata cit si nelicentiata.

PERSOANE JURIDICE SI INTREPRINZATORI
INDIVIDUALI DIN MUNICIPIUL ORHEI 31.12.2021

PATENTA DE INTREPRINZATOR
ACTIVITATE INDEPENDENTA
ASOCIATII

REPREZENTANTE

SUCURSALE

COOPERATIVE

SOCIETATI IN NUME COLECTIV
INSTITUUTII PUBLICE
INTREPRINDERE MUNICIPALA
INTREPRINDERI DE STAT
INTREPRINZATORI INDIVIDUALI
INTREPRINDERE INDIVIDUALA
SOCIETATE PE ACTIUNI
SOCIETATE CU RASPUNDERE LIMITATA

Ha|amnu@nu%

Domeniul economic al municipiului este reprezentat prin trei sectoare importante pentru
dezvoltarea economiei locale: sectorul comert, sectorul industrial de producere, servicii, sectorul
transport si alte servicii publice (telecomunicatii, asigurarea cu energie electricd si agent termic,
aprovizionarea cu apd potabild, canalizare, gestionarea deseurilor etc.).

Sectorul de comert si servicii sunt ramurile prioritare a economiei orasului. Totusi un rol important
in economia orasului 1l are si ramura industriala.

In economia industriald a orasului rolul de bazi il joacd in primul rand intreprinderile mari precum:
fabrica de conserve ,,Orhei-Vit” S.A., compania S.C. ”Brodetchi” S.R.L., intreprinderea vinicola
.M. ”Chateau Vartely”, uzina de producere a cablajului S.E. ”Bordnetze” S.R.L si alte intreprinderi
mict $1 mij locii. Taxe locale incasate mii lei
Sectorul comert si servicii reprezintd o ramurda importanta a
economiei locale. A crescut volumul serviciilor de
comunicatii, de piatd, servicii medicale, invatamant s.a.
Totodata s-a redus volumul serviciilor sociale prestate cu
plata: transportarea calatorilor, servicii culturale, juridice,
bancare, turism $i excursii.

12020 =2021



Diversificarea sectorului economic si a modalitatii de finantare a afacerilor a determinat dinamici
accelerate de crestere a activitatilor cooperativelor de productie, a intreprinderilor municipale si a
societatilor cu raspundere limitata.

In ceea ce priveste densitatea intreprinderilor, nivelul atins in municipiul Orhei este de 52
intreprinderi la 1.000 locuitori.

In acelasi context putem mentiona faptul ci in anul 2021, volumul incasirilor taxelor locale per
municipiu au depdsit cu 51% comparativ cu anul 2020, fapt ce ne demonstreazd o dezvoltarea
progresiva sanatoasa a economiei locale.

Astfel, per ansamblu un tablou mai amplu a progresului economic, fiscal si de dezvoltare a
infrastructurii pentru perioada 2019-2021 putem observa in tabelul de mai jos:

ORHEI 2019 2020 2021

1 | Performanta economiilor locale
1.1. | Salariul mediu, lei 6434 | 6730 7563
1.2. | Numadrul agentilor economici activi (care prezinta rapoarte) 1890 1800 1770
1.3. | Numarul detinatorilor de patente, persoane 491 471 404

Numarul locurilor de munca (cu exceptia celor cu finantare

1.4. | din buget), mii persoane 10 ; 10

Raportul dintre numarul locurilor de muncad create de
sectorul privat si numarul total al populatiei prezente in | 50,5 45,5 50,5
1.5. | varsta apta de munca, %

2 Capacitatea fiscala

2.1. | Capacitatea fiscald pe locuitor ’, lei 2511 2809 2910

2.2. | Raport fatd de municipiul Chisinau (3724 lei/locuitor), % 67 75,4 78,14
3 | Calitatea drumurilor locale

3.1. | Lungimea drumurilor in perimetrul municipiului, km 78 78 85

3.2. | Ponderea drumurilor asfaltate, % 60 70 75

3.3. | Ponderea drumurilor locale de calitate nesatisfacatoare, % 60 55 50

Corespunderea nivelului de dezvoltare a infrastructurii
4 | tehnico-edilitare cu cerintele minime

Minimum 80% acoperire cu Servicii centralizate de

4.1. | alimentare cu apa 98% 98% 98%
Corespunderea calitatii apei din apeduct cerintelor

4.2. | normative fatd de apa potabila Da Da Da
Minimum 70% acoperire cu servicii centralizate de

4.3. | canalizare 2% 72% 72%
Minimum 70% acoperire cu servicii de evacuare centralizata

4.4. | a deseurilor 98% 98% 98%

4.5. | Minimum 60% acoperire cu servicii de iluminare stradala 99% 99% 99%

4.6. | Statie de epurare a apelor uzate functionala in trei trepte Da Da Da

4.7. | Poligon autorizat de deseuri solide Nu Nu Nu

5 | Dezvoltarea sistemelor de transport urban

5.1. | Lungimea totala a rutelor, km 92,9 92,9 92,9

5.2. | Numarul statiilor 61 61 61

5.3. | Numarul calatorilor transportati, mln. 3,2 3,2 3,2

5.4. | Numarul unitatilor de transport (microbuze) in operare 35 35 35




Acoperirea cu servicii sociale, de recreere si turistice de

6 | baza
Funct,flonarea unei sali de spectacole de minimum 500 de 800 800 800
6.1. | locuri
6.2. | Functionarea unui stadion de minimum 500 de spectatori 3000 3000 3000
Functionarea unui complex sportiv cu toate facilitatile
o . ’ Nu Nu Nu
6.3. | (inclusiv bazin)
6.4. | Zona de recreere Da Da Da
6.5. | Minimum 40 de locuri de cazare 114 114 114

Municipiul Orhei se afld intr-o continud dezvoltare socio-economica in ultimii ani, avand o
densitate a intreprinderilor aflata intr-o permanentad crestere, cu o evolutie pozitiva a rezultatelor
economice, infuzie de capital strdin si cu efecte si in ceea ce priveste cresterea locurilor de munca.
Aceste fenomene sunt sustinute de functionalitatea structurilor de sprijin pentru dezvoltarea
afacerilor precum APL, Centrul de Suport in Afaceri Orhei, Fab Lab, etc.

Cu toate acestea, se remarca o lipsa cronica a fortei de munca specializate si un nivel salarial relativ
scazut. Pe de alta parte, se observa o absentd importantd a ceea ce inseamna parcurile cu caracter
stiintific si tehnologic, element esential in procesului de dezvoltare economica al unui oras.

Pastrarea acestui ritm al dezvoltarii economice trebuie sustinutd prin atragerea de noi investitii la
nivelul municipiului in vederea credrii unor noi locuri de munca, actiuni ce vor permite atragerea de
noi rezidenti si astfel vom obtine atenuarea efectelor negative ale imbtranirii populatiei. In acest
sens, este necesara dezvoltarea infrastructurii pentru afaceri (valorificand astfel si pozitionarea
geografica a municipiului concomitent cu implementarea de actiuni de stimulare a spiritului
antreprenorial sau de investitii ce pot sprijini intreprinderile prin crearea de conditii optime necesare
desfasurari activitatii (ex. parcuri industriale sau centre de afaceri).

Evolutia fenomenelor demografice

Numdrul nascutilor vii, la nivelul municipiului Orhei, in anul 2021 s-a inregistrat un numar de 270
de persoane, tendinta fiind de scadere incepand cu anul 2019. Aceasta tendinta se observa la nivelul
intregii zone municipale. Rata de natalitate este direct proportionald cu numarul nascutilor vii,
urmand aceeasi tendintd descrescatoare 1n ultimii 3 ani la nivelul municipiului Orhei.

Numdrul de persoane decedate la nivelul municipiului Orhei, pentru anul 2021 a ajuns la 415
persoane, numar ce se afld in crestere fata de anul anterior, crestere ce poate fi cauzata, in principal,
de contextul pandemiei provocate de coronavirusul SARS-CoV-2 care a caracterizat anul 2020.

In ceea ce priveste rata mortalitatii pentru anul 2021, la nivelul municipiului Orhei, rata este de
1,22%o. In ambele situatii, comparativ cu indicatorii statistici de la nivel national, rata mortalitatii
este considerabil mai scazuta fatd de rata mortalitatii de la nivelul raionului si a tarii. La nivel
regional, rata mortalitatii pentru anul 2021 este de 11,5%o, 1ar la nivel national este de 15,4%o.

Sporul natural (diferenta dintre rata natalitatii si rata mortalitatii) are o valoare negativa la nivelul
municipiului Orhei, ceea ce indica tendinta de descrestere a populatiei. Pentru municipiul Orhei, se
inregistreaza in 2021 o ratd a sporului natural de -0,50%o0, comparativ cu situatia per raion unde
sporul natural este de -1,80%o.



Indicele de imbatrinire demograficia a populatiei stabileste numarul de persoane varstnice (de
peste 65 de ani) ce revin la 1.000 de persoane tinere (varsta cuprinsa intre 0 — 14 ani), astfel, la
nivelul municipiului Orhei, gradul de imbatranire a populatiei este de 908,44%o. Astfel gradul de
imbatranire este intr-0 continua crestere in ultimii 5 ani, situatie ce caracterizeaza fenomenul de
imbatranire demografica la nivelul populatiei municipale.

Raportul de dependenta demografica calculat ca raport dintre persoanele considerate dependente
(categorie din care fac parte persoanele cuprinse cu varste intre 0-14 ani si peste 65 ani) si
persoanele considerate apte de munca (persoanele cu varsta cuprinsa intre 15-64 de ani) exprimat la
1.000 de persoane a ajuns in municipiul Orhei, la nivelul anului 2021, la 454,57%o, astfel, la 1.000
de persoane apte de munca revin in mediu 454 persoane dependente.

Indicatorul rata de inlocuire a fortei de munca reprezinta raportul dintre numarul total al populatiei
tinere (0-14 ani) si o treime din populatia cu varste cuprinse intre 15-64 de ani, exprimat la 1.000 de
locuitori. Pentru municipiul Orhei, in anul 2021, rata Inlocuirii fortei de munca este 717,63%o,
astfel, la momentul iesirii din cAmpul muncii a 1.000 de persoane, acestea vor fi inlocuite de
aproximativ 717 de persoane. Astfel daca rata de inlocuire a fortei de munca va inregistra scaderi
continue, 1n timp, pentru municipiul Orhei se va crea un deficit al fortei de munca, aspect critic in
lipsa utilizarii unor solutii tehnologice inovatoare care, odata cu trecerea timpului, ar putea inlocui
treptat forta de munca umana.

Starea mediului

Poluarea sistemelor urbane este o problemd complexa fiind determinatd in primul rind de
multitudinea si diversitatea surselor de poluare. Zonele critice sub aspectul poluarii atmosferice sunt
situate in apropierea unor artere rutiere intens circulate, intersectii majore, halde de deseuri
industriale, depozite deseuri menajere necontrolate, ferme de animale. Industria chimicd si
petrochimica si-au redus substantial activitatile de productie.

In municipiul Orhei, majoritatea intreprinderilor ca gen de activitate se refera la industria
alimentara, iar in extravilanul din proximitatea municipiului activeazd mai multe intreprinderi
zootehnice. Din prima categorie, ca potentiali poluatori fac parte intreprinderea de prelucrarea a
carnii SC. “LUNA CLARA” SRL. Din cea de a doua categorie, cele mai importante surse de
poluare a municipiului Orhei sunt 1.S. “Moldsuinhibrid”, SA. “Orhei-Vin”, SA. “Orhei-Vit”, SRL
“Orhcojdoi”, fabrica avicola “Grigore Guja”.

Un loc aparte il ocupa Statia de Epurare Biologica a apelor uzate orasenesti si Depozitul de deseuri
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menajere solide din municipiul Orhei.

Sursele majore de poluare a municipiului Orhei

1. 1.S. “Moldsuinhibrid”, 2. SRL “Orhcojdoi”, 3. I.I. “Grigore Guja” fabrica avicold, 4. Statia de
Epurare Biologica a apelor uzate ordsanesti si Depozitul de DMS din municipiul Orhei, 5. SC.
“LUNA CLARA” SRL, 6. Fosta fabrica SA. “Orhei-Vin” (teritoriul reprezinta sursd continud de
poluare fiind infectat pe multi ani inainte plus devine spatiu pentru gunoiste razlete neautorizate), 7.
SA. “Orhei-Vit”.

Statia de Epurare Biologica a apelor uzate din municipiul Orhei (amplasatd in zona I11)

.M. Regia “Api-Canal” este o Societate pe Actiuni fondatdi de Consiliul Municipal Orhei.
Domeniul de activitate al Intreprinderii este: alimentarea cu apd potabild, evacuarea si epurarea
apelor uzate; prestari servicii aferente celor de baza, constructii si montari alimentari cu apa si
canalizare.

La data de 31.12.2021 intreprinderea deservea 521 consumatori din categoria non casnici ai
serviciului public de alimentare cu apa si 431 ai serviciului de canalizare si epurare a apelor uzate.

Astfel reteaua de apeduct este de 303,6 km, iar reteaua de canalizare este 99,8 km. Numarul total de
abonati in randul populatiei este de 14139. Volumul total de apa epurata este de 989,1 mii m® dintre
care 6 mii m® transportata cu autospeciala. Agentul economic lider la capitolul apelor uzate este SA.
“Orhei-Vit” cu un volum de 185 mii m®.

Astfel analizand datele de mai sus putem constata ca diferenta dintre abonatii non casnici la reteaua
de apeduct si abonatii la reteaua de canalizare (90 abonati) pe de o parte, pe de altd parte diferenta
dintre reteaua de apeduct si cea de canalizare care este semnificativa (203,8) km, atestad indirect o
sursa de poluare, deoarece o buna parte din volumul de apa consumat ajunge in canalizare, desi
existd autospeciale de evacuare a apelor de canalizare, volumul acestora este destul de mic. In mod
normal reteaua de apeduct este echivalentd cu cea de canalizare, sau o diferentd minima intre ele,
dar nu este posibil de a impune abonatii non casnici de a contracta si servicii de canalizare. Vorbind
despre poluare cu apele reziduale, avem in vedere faptul ca odata ce volumul acestora nu sunt
contorizare, monitorizate sau sa se duca o evidentd a acestora, acestea din urma fie sunt deversate
undeva ilegal fie alte modalitéti de evacuare a acestora.

Depozitul de deseuri menajere
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aerului, solului dar si contaminarea apelor subterane si a celor freatice. In momentul in care
gramezile de gunoi ajung la o saturatie completd a parametrului actual predispus, se utilizeaza un
buldozer care impinge deseurile la altitudinea de aproximativ 30-35m, astfel iardsi are loc o poluare
a mediului prin eliminarea 1n atmosfera a dioxidului de carbon, metan si alte gaze periculoase. Daca
sd tinem cont de metodologia din domeniu referitor la norma de deseuri solide acumulate anual de
la o persoana (Ghidul de colectare selectiva a Deseurilor elaborat in baza studiilor efectuate de REC
Moldova cu suportul UE) care este aproximativ 370kg, ceea ce este echivalent cu 1,48m°, putem
face o evaluare estimativa a volumului de deseuri menajere solide per municipiu.

Astfel 34149 locuitori x 1,48m° = 50540,52 m®

Tindnd cont de densitatea deseurilor care variazd intre 160 si 600 kg/m3, sa ales o valoare medie
relativa (conform normelor metodologice din domeniu) de 400 kg/m3, astfel coeficientul este de 0,4
t/ m3, ca urmare avem 50540,52 m3 x 0,4 t/ m3 = 20216,20 tone deseuri anual per municipiu.
Concluzie. Analiza tipurilor indica faptul, ca circa 49% din volumul total al deseurilor sunt
biodegradabile, adica aceste deseuri pot fi utilizate pentru a obtine compost sau alte produse. Aceste
date confirma necesitatea implementarii unui management adecvat al deseurilor. Gestionarea
ineficientd a deseurilor cauzeaza nu numai poluarea componentelor de mediu, dar si o pierdere
enorma a unor componente utilizabile pentru economia municipiului, ori datoritd unui management
bazat pe sortare, producere compost etc este posibil minimalizarea terenului ocupat de deseuri si
respectiv prevenirea efectelor negative de poluare a mediului si minimizarea acestora.

Sfera spatial-functionala

Municipiul Orhei, este un oras mijlociu (situat pe locul 9 in clasamentul oraselor ca marime), avand
cate un singur prestator de servicii medicale, de securitate si alte servicii publice, care sunt situate
in zona (ultra) centrala a orasului, sau in apropiere de aceasta, fapt mentionat in Planul Urbanistic
General al orasului.

De asemenea, majoritatea institutiilor de comert si alimentare publica sunt situate in centrul orasului
conform PUG.

In cadrul analizei spatial-functionale au fost analizati prestatorii de servicii educationale si socio-
culturale din oras, si anume: scolile, gradinitele, bibliotecile s.a.

Institusiile de educatie timpurie sunt 7 la numar, dintre care 3 sunt in zona I, in rest céte o institutie
pentru fiecare zona.

Prezenta institutiilor socio-culturale, presupune existenta unui spatiu de interactiune in care sunt
promovate valorile spirituale si activismul civic.

Referitor la scolarizarea copiilor putem mentiona ca situatia este similara cu cea a institutiilor de
educatie timpurie, doar cu exceptie fiind zona IV unde nu exista institutii scolare. In municipiul
Orhei exista 47 terenuri de joacd, repartizate in mai multe sectoare din oras. Totusi, acestea necesita
a fi Tmbundtatite pentru a fi atractive pentru copii si parinti. Majoritatea acestor tipuri de
infrastructuri le gasim in zona 1. In sectoarele aflate la periferia orasului se observi insuficienta
acestor tipuri de spatii. Reiesind din cele expuse se observa ca zona IV este cea mai defavorizata la
capitolul terenuri de joacd, tot aici mai putem mentiona este unica zond a municipiului unde nu
existd [.P. de educatie scolard, de cultura, biblioteca, teren de fotbal, zone de agrement etc.



In acelasi context putem mentiona un si de intreprinderi municipale si servicii care sunt parte
componenta a sferei spatial-functionala a municipiului, astfel avem:

- Regia Apa-Canal Orhei” S.A.

- 1.M. Servicii Comunal Locative Orhei

- .M. Achizitii, Comert si Piete

- 1.M. Orhei Transport

- 1.M. Hotel Codru

- 1.M. Orhei Proiect

- Statia Salvare pe Apa Orhei

- Serviciul de supraveghere si ingrijire a animalelor fard stapin
De asemenea sunt prezente si urmatoarele servicii desconcentrate:

- S.A. Drumuri Orhei

- Centrul Multifunctional Orhei

- Zona de Control Vamal Orhei

- Zona Economica Libera Balti, subzona Orhei

- Directia Deservire Fiscald Orhei

- Inspectoratul de Stat pentru Supravegherea Tehnica ,,Intehagro”, Orhei

- Inspectia pentru Protectia Mediului Orhei

- Inspectia Teritoriald in Constructii ,,Centru” — Orhei

- Inspectia Energetica Teritoriala Orhei

- Directia pentru Ocuparea Fortei de Munca a raionului Orhei

- Inspectoratul teritorial al muncii

- Inspectoratul raional de politie Orhei

- Sectia Situatii Exceptionale Orhei

- Centrul militar teritorial Orhei

- Directia pentru statistica a raionului Orhei

- Biroul de probatiune Orhei

- Directia Raionala pentru Siguranta Alimentelor Orhei

- Casa Teritoriala de Asigurari Sociale Orhei

- Oficiul Teritorial Orhei, Cancelaria de Stat
Astfel toate aceste servicii si utilitati sunt disponibile cetdtenilor municipiului dar si a raionului per

ansamblu.

Sfera tehnica

Analiza indicatorilor tehnici a fost realizatd in baza ratei de conectivitate la utilitatile publice si
infrastructura. Toate sectoarele orasului sunt conectate la retelele de apeduct, gaz, telefonie,
internet, energie electrica.

Reteaua de apa si canalizare este dezvoltata neproportional
in sectoarele municipiului Orhei, conductele fiind

Numairul de strizi si lungimea acestora
raportate la zonele municipiului

invechite, cea mai dezastruoasd situatie la acest capitol
fiind in Zona IV, unde gradul de acoperire cu retelele de
canalizare este In proportie de 56%, acestea fiind cu un
grad sporit de uzura in spetd pentru canalizare.
Infrastructura rutiera in municipiul Orhei este destul de
bine dezvoltata, insd Tn unecle sectoare necesitd renovari
capitale.

Lungimea totald a drumurilor in perimetrul municipiului
Orhei constituie aproximativ 118890 m/118,89 km cu un numar de 189 strazi.
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sector la altul dar, la fel si infrastructura cu tipul de habitat
difera, fie predomina tipul la bloc si mai putin casa la sol sau
vice versa.

Este de mentionat faptul cd in toate zonele persista ambele
tipuri de habitat.

D

Majoritatea drumurilor sunt asfaltate, starea tehnica cea mai
bund a drumurilor sunt cele din sectorul centru si cele care

traverseazd sau unesc orasul cu alte drumuri nationale
importante.

Comparativ cu anii precedenti ultimii ani un accent deosebit sa pus pe asfaltarea drumurilor si caile
de acces spre blocurile de locuit, astfel la moment avem 85% dintre drumurile de pe teritoriul
municipiului sunt asfaltate, iar din totalul de drumuri asfaltate 15% sunt de calitate nesatisfacatoare.

Referitor la trotuare putem mentiona ca prezenta si lungimea acestora difera de la zona la zona, cu
un specific aparte pentru fiecare zona.

Transportul public constd din 6 rute municipale, deservite de Intreprinderea municipald Orhei
Transport, initiata in anul 2013, distribuite uniform.

La moment rutele sunt deservite de un total de 35 unitédti de transport, pentru fiecare ruta in parte
sunt distribuite neuniform, aceiasi situatie se atesta si la repartizarea statiilor, care sunt in total de 93
unitati, dintre care 61 sunt amenajate modern, iar distanta totala a rutelor este de 49,1 km.

Astfel per ansamblu avem o medie per municipiu de 2 statii la 1 km distanta, totusi acest indicator
deviaza de la ruta la alta.

La etapa actuala, In municipiul Orhei sunt caracteristice o multitudine de probleme si necesitati,
totusi primordiald este calitatea infrastructurii urbanistice, aceasta fiind in majoritate creatd in
perioada sovietica, fard ca sa beneficieze ulterior de investitii sistemice de reabilitare si revitalizare
urbana.

Doua dintre cele mai vizibile si sensibile probleme urbanistice se refera la calitatea centrelor civice
si calitatea cartierelor blocurilor si locuintelor din anumite cartier,. in cea mai mare parte, acestea
sunt dominate de constructii vechi cu fatade deteriorate, spatii publice degradate si retele ingineresti
invechite.

Respectiv, avand economii subdezvoltate si un nivel inferior al calitatii vietii in anumite zone,
municipiul Orhei se caracterizeaza printr-un declin demografic pronuntat, prezentand pe parcursul
ultimelor decenii (1989-2019) o scadere a populatiei cu circa 40 %, determinatd, in special, de
migratie. Totodatd, fenomenul de descrestere a numarului populatiei se caracterizeaza printr-0
tendinta de imbatranire si reducere a ponderii persoanelor tinere.



In acest sens. mun. Orhei are nevoie si-si identifice si sustind competentele-cheie pe care le detine,
pentru a deveni actor important la nivel regional si national, astfel incat prin implementarea
diverselor proiecte sa-si atinga statutul sau de oras-pol de crestere, avand influenta si asupra zonelor
rurale proxime prin asigurarea unei sinergie de dezvoltare.

Pentru a asigura un nivel minim de dezvoltare socio-economica a mun. Orhei. care ar corespunde
unor criterii de baza de definire a unui oras - pol de crestere, sunt necesare investitii publice majore.
Este evident, ca aceste interventii presupun un efort financiar, care depaseste cu mult capacitatea
bugetului local si nu vor putea fi realizate fara un sprijin consistent din partea autoritatilor publice
centrale si a donatorilor.

Accesibilitatea, mobilitatea urbana si interactiunea urban-rurala

Fiind localitatea de resedinta a raionului Orhei, municipiul Orhei dispune de o amplasare geografica
favorabila. Acesta este amplasat in centrul Republicii Moldova, la o distantd de 52 km de capitala,
spre nord pe traseul Chisindu - Balti pe malul raului Raut, la intersectia nodului rutier Balti, Soroca,
Rezina, Rabnita, Straseni, Calarasi, Ungheni

Adiacentii (vecinii) oragsului Orhei sunt: la vest - mosia satului Mitoc; la est - mosia satului
Pohorniceni; la sud - mosia satului Step-Soci; la sud-vest - mosia satelor Seliste si Lucéseuca.

Teritoriul orasului Orhei este amplasat in bazinul raului Raut. Ocupa terasele inalte acestui rau si
periferia sud-estica a colinelor Dealurilor Prenistrului. Pe teritoriul orasului Orhei se evidentiaza
urmatoarele elemente geomorfologice:

- colinele periferice ale Dealurilor Prenistrului;

- terasele nalte ale raului Raut si glacisul proluvial-deluvial, format pe ultima terasa;

- lunca raului Raut.

Orasul are un cadru natural foarte variat si pitoresc, situarea dealurilor si a versantilor permitand
crearea de perspective si compozitii urbane ce accentueaza formele naturale. Terenurile agricole
extravilane ocupd 218 ha. Cariera de piatra ,,Ivanos” ocupd 54 ha. Cadrul natural, in care este situat
orasul, are un mare potential urbanistic neexploatat, ce permite crearea unui sistem diversificat si
bine structurat de zone verzi. In acest sens, trebuie mentionati lunca r. Raut, precum si
atractivitatea din punct de vedere turistic, istoric si rolul de agrement cu microclimat balnear a
codrilor din apropierea localitatii. Raurile Raut si Ivanos si iazul din oras constituie reteaua
hidrografica a orasului.

Din resursele minerale orasul dispune de zacaminte de piatra si argila. De asemenea pe teritoriul
urbei sunt terenuri ocupate cu cariere deschise, cu pietris, bolovanis, terenuri cu exces permanent de
umiditate, saraturate, erodate, cu alunecari de teren si ravene.

In localitate nu existi cale feratd, distanta pani la calea ferata este de 31 km (Straseni).
Circulatia populatiei orasului spre capitala este asigurata zilnic de 78 rute/zi (curse) si 70 rute din
sate spre centrul raional, or.Orhei de citre 1.S. ,Garile si Statiile Auto”.



Serviciile de transport public sunt asigurate de citre I.M. ,,Orhei Transport” (6 rute locale
functionale). Primaria municipiului Orhei isi propune extinderea serviciilor de transport public, ceea
ce va permite sd devind una dintre componentele principale ale mobilitatii urbane.

Avand in vedere ca, in municipiul Orhei se construiesc noi complexuri de locuinte Autoritatea
public locala, va asigura accesibilitatea inca din primele etape, deoarece, beneficiarii acestor noi
proiecte de locuinte ar trebui sa aiba acces la transportul public Incd din momentul in care in aceste
noi case se instaleaza cel dintai locuitor.

Este importat ca APL sa asigure transport public eficient si durabil nu doar in raza orasului, dar si
dincolo de hotarele administrative, ceea ce va crea 0 mai bunid conectare cu zonele rurale din
regiunea municipiului ca de exemplu cu satele Mitoc, Pelivan si Pohorniceni.

Este necesar sa credm un spatiu usor de utilizat de catre pietoni si de biciclisti si sd se acorde
prioritate mobilitatii usoare si transportului public in cadrul gestionarii teritoriului, in ceea ce
priveste accesibilitatea si atractivitatea rutelor si organizarea traficului. O astfel de schimbare
necesita, prin urmare, coordonarea politicilor de amenajare a teritoriului, a celor urbane si a celor
din domeniul transporturilor si cooperarea pe mai multe niveluri dincolo de frontierele
administrative, pentru ca spatiul sd devind accesibil si mijloacelor de transport sa constituie o
alternativa fata de utilizarea autovehiculelor.

Provocarile si oportunititile de dezvoltare economica a municipiului

Domeniul economic al orasului este reprezentat prin trei sectoare importante pentru dezvoltarea
economiei locale: sectorul comert si servicii, sectorul industrial, sectorul transport si alte servicii
publice (telecomunicatii, asigurarea cu energie electrica si agent termic, aprovizionarea cu apa
potabild, canalizare, gestionarea deseurilor etc.).

Sectorul comert si servicii e ramura prioritard a economiei orasului. Agentii economici de
importantd locald sunt: ,,Orhei-Vit” S.A.; SC Brodetchi SRL; [.M , Chateau Vartely” SRL; S.A
Kaufland S.R.L; SE Bordnetze SRL; Class Partener SRL; SC Alimer-Comert SRL; Muntixari
SRL; Moldretail Group SRL; Stanic Capital SRL; LC WAIKIKI Retail Mol SRL; CBS SRL,;
OKTATRADE SRL; IM Romstal Trade SRL; TEHNICA SRL; SRL FRANZEPAM.

In domeniul prestirii serviciilor pe teritoriul localititii activeazi: 39 farmacii, 25 statii de alimentare
cu petrol, 26 servicii auto, alimentare publica 91 agenti economici, s.a. Numarul prestatorilor de
servicii a crescut de 2 ori. A crescut volumul serviciilor de comunicatii, de piata, medicale,
invatdmant s.a. Totodatd s-a redus volumul serviciilor sociale prestate cu platd: transportarea
calatorilor, servicii culturale, juridice, bancare, turism si excursii. Se reanimeazad activitatea 1n
constructie

Necesitatile municipiului referitor la infrastructura de sprijinirea afacerilor:

» Deschiderea unei piete in sectorul Nordic si Lupoaica;

» Atragerea noilor investitii in municipiu,



» Piata regionala,
» Crearea noilor locuri de munca;

> Intreprinderi de prelucrare a productiei agricole functionale.

Oportunitdtile de dezvoltare:

Schimb de experienta cu comunitati performante;
Parteneriat public—privat;

Promovarea imaginei orasului in mass—media;
Infratirea cu comunitati din UE;

Implementarea proiectelor intercomunitare;

Atragerea investitorilor straini;
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Implementarea calitativa a reformelor.

Revitalizarea urbana si dezvoltarea infrastructurii spatiilor publice

Reteaua de drumuri a municipiului Orhei este constituita din 180 de strazi, cu o lungime cumulata a
drumurilor care ajunge la 93 km. Drumurile centrale sunt in imbricaminte din beton asfaltic.
Drumurile secundare, din beton asfaltic/ beton M300/ pietris. Lungimea drumurilor acoperite cu
pietris fiind de 37.9 km, iar lungimea drumurilor executate in variantd neagrd (asfalt/beton)- 66.4
km.

Drumul de acces din directia Step-soci, tronsonul Vasile Lupu (C. Stamati - A. Donici) a fost
reabilitat Tn anul 2020, accesul din localitatea s. Piatra, strada S. Lazo a fost reabilitatd In anul
2019, accesul din directia Mitoc, tronsonul Unirii, Calatorilor, M. Sadoveanu si Chisinaului a fost
reabilitat in anul 2020. In anul 2021 a fost reabilitata strada 31 August 1989, din directia Chisindu.

In orasul Orhei au fost amenajate 5 poduri de diferite dimensiuni, dintre care 3 necesita a fi supuse
reparatiei datoritd vechimii si actiunii factorilor de mediu.

Starea drumurilor, contestatd frecvent de populatia din localitate, este una dintre preocuparile APL.
In ultimii ani au fost reparate 80 la suti din drumurile din municipiu.

La moment Tn municipiu sunt reabilitate capital mai multe strdzi secundare, iar altele sunt in
reparatie. In anul 2020, Primaria Orhei a renovat capital toate arterele principale din localitate.

In ultimii 5 ani, pe toate strizile au fost aplicate marcaje rutiere moderne si au fost amenajate treceri
pentru pietoni iluminate cu LED infrarosu, conform standardelor europene. Responsabild de
aplicarea marcajelor si instalarea indicatoarelor rutiere este Intreprinderea Municipald Servicii
Comunal-Locative,, Orhei.



Pentru a micsora numarul accidentelor rutiere, Primdria municipiului Orhei a inceput sa instaleze
limitatoare de viteza artificiale la treceri pentru pietoni. Pana in prezent, la trecerile pentru pietoni
sunt amenajate 28 limitatoare de viteza, numite si denivelari artificiale sau ,,speed bumps”. De
asemenea, toate indicatoarele rutiere au fost schimbate.

Un monument istoric al municipiului Orhei ce necesita renovare este Zemstva.

Zemstva (in limba rusa veche: 3bmcTBO) era o forma de guvernare locald instituitd in timpul
reformelor liberale din Imperiul Rus de tarul Alexandru al II-lea. Ideea credrii zemstvelor a fost a
consilierului imperial Nicolai Miliutin. Dupa Revolutia din Octombrie, sistemul zemstvelor a fost
abandonat.

Sistemul zemstvelor asigura consiliile de conducere districtuale sau provinciale din Rusia intre
1864 si 17 octombrie 1917. Toate clasele sociale, inclusiv taranii, luau parte la alegerile pentru
consiliile locale ale zemstvelor. Zemstvele se ocupau de problemele invatamantului primar,
asistentei medicale, asistentei sociale, combaterii incendiilor, aproviziondrii cu alimente si ale
intretinerii drumurilor in localitatile respective, dar au fost primite cu ostilitate de radicali, asa cum
erau membrii Partidului Socialist Revolutionar, nihilistii sau intelectualii de stanga, care doreau
reforme mai profunde. La 25 martie 1918, cei 52 de consilieri ai Zemstvei din Orhei au votat
unanim Motiunea de Unire a tinului Orhei cu Romania.

Un alt monument istoric care necesita renovare este Muzeul de Istorie si Etnografie Orhei, care se
afla in incinta unei case de locuit cu poartd ornamentatd, fosta vild care a apartinut arhitectorului
roman Mircea Bengulescu. Cladirea reprezintd o mostenire istoricd de o valoare incontestabila
pentru intregul neam romanesc, construita in stil neoroménesc, fiind monument de arhitecturd de
importantd nationald, inclus In Registrul de Stat al monumentelor din Republica Moldova ocrotit de
stat cu nr.984, aprobat prin Hotararea Parlamentului Republicii Moldova nr.1531-XII din 22 iunie
1993 (Monitorul Oficial al RM, 2010, 2 februarie, nr.15-17, art.24, p.10-109).

Muzeul de Istorie si Etnografie Orhei este unica institutie de culturd de acest fel din Orhei, unul din
putinele orase din Basarabia in care centrul istoric a rezistat rdzboaielor mondiale, monumentele de
arhitectura si cladirile vechi fiind aproape intacte.

Cladirea Muzeului de Istorie si Etnografie Orhei, construita in anul 1928-1929, constituie 0
componentd importantd a patrimoniului cultural al Orheiului, un fenomen arhitectural comun
intregului spatiu Roméanesc. Pentru majoritatea basarabenilor raspandirea stilisticii neoromanesti n
stanga Prutului este un rezultat vizual al integrarii Basarabiei cu patria, stil devenit specific statului
national unitar Romania.

In ultimii ani, clidirea a avut mai multe reparatii curente, dar, avand in vedere vechimea acesteia si
lipsa reparatiilor capitale de-a lungul ultimelor decenii, a generat starea avansata de degradare a
cladirii Muzeului.

Dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitare de baza a municipiului



Apa si canalizare.

I.M. Regia ,,Apa-Canal” Orhei este o intreprindere municipald si fondatorul este Consiliul
municipal Orhei. Domeniul de activitate al intreprinderii este: alimentarea cu apa potabila,
evacuarea si epurarea apelor uzate; prestari servicii aferente celor de baza, constructii montari
alimentari cu apa si de canalizare.

Scopul principal al intreprinderii este furnizarea continud si in mod eficient a unor servicii de
alimentare cu apa si de canalizare de calitate, tuturor clientilor in conformitate cu standardele
nationale si directivele europene. De serviciile Regiei beneficiaza in prezent 10,8 mii abonati
persoane fizice, ceea ce constituie 26.1 mii consumatori, la acestea se mai adauga locuitorii satului
Mitoc, Piatra si Poharniceni. De asemenea, sunt incheiate contracte de furnizare a serviciilor oferite
de I.M. Regia ,,Apa-Canal” Orhei cu 315 agenti economici si 5023 contracte cu persoanele fizice.

Cerinta de apa potabilda a mun. Orhei este
asigurata din apele subterane, prin intermediul
captarilor existente (Diagrama nr.3).

Frontul de captare Mitocul Vechi
l — 15 fintani arteziene

Dezinfectarea apei potabile se realizeaza prin
instalatii moderne de clorinare. Statia veche de
epurare a apelor uzate din mun. Orhei cu o
capacitate de 10.000 m3/zi, este exploatata in
proportie de 30 la suta.

Frontul de captare Gradina
Publica — 3 fintani arteziene

Frontul de captare Jeloboc —
captajul din izvor cu o capacitate

Incepand cu luna octombrie 2013, in de 6000 m3/zi.

mun. Orhei a fost pusa in functiune Statia de
Epurare a Apelor Uzate conform tehnologiei Zonelor Umede Construite (ZUC), fiind una dintre
cele mai mari ca dimensiune statii de epurare de acest tip, in Europa.

La momentul actual Regia Apa Canal-Orhei S.A. are in gestiune peste 300 km de retea de apa si
retele de canalizare — in jur de 100 km, care sunt deservite in masura necesitatii de producere. RAC
Orhet dispune de 2 statii de epurare care in plind masurd acopera necesitatile consumatorilor.

Autoritatile municipiului Orhei in continuu depun efort pentru ca toti locuitorii sa fie conectati la
retelele de apa si canalizare. In prezent, au loc lucriri de constructie a retelei de canalizare si lucrari
de planificare si proiectare a extinderii acesteia pe intreg teritoriul al municipiului Orhei.

Conducta de gaz.

Alimentarea orasului cu gaz lichefiat isi are Inceputul in anul 1961. SRL ,,Orhei—gaz" s—a format in
anul 1999 la decizia SA ,Moldova—gaz" din 13.07.1999. In fata intreprinderii noi formate au fost
puse urmatoarele sarcini: aprovizionarea fara intrerupere cu gaze naturale a tuturor consumatorilor;
deservirea calitativa; extinderea retelelor gazoduct.

Consumul mediu anual de gaze naturale pe teritoriul mun. Orhei constituie 12.100.000 m3.
Numarul consumatorilor de gaze naturale este prezentat in urmatoarea diagrama:



Persoane fizice Agenfi

economici
Sector privat - | | » Nr‘.dfl :
= 5776 intreprinderi-
387
Blocuri de _ Locuride
locuit- 4705 consum-569

Iluminare stradala.

Incepand cu anul 2015 au avut loc ample lucréri de extindere a sistemului de iluminare stradal, prin
instalarea noilor piloni, instalarea cablului torsadat in retelele de iluminare stradala, modernizarea
plafoanelor de iluminat stradal si Inlocuirea celor vechi pe plafoane noi de tip Led. La fel in 2015 a
fost exclusa taxa pentru iluminarea stradala de pe locuitorii mun. Orhei. Astfel in prezent 100% din
strazile orasului sunt iluminate si au loc in continuare lucrari de modernizare a retelei de iluminat
stradal.

In municipiul Orhei un accent important se pune pe siguranta pietonilor, ca urmare a acestui fapt pe
strazile centrale al orasului paralel cu reteaua de iluminare stradald sunt instalate retele de iluminat a
trotuarelor, iar trecerile pietonale sunt iluminate cu culoare rosie pentru a spori vizibilitatea
cetdtenilor si prudenta conducatorilor auto.

Retele de transport de pasageri.

Pe teritoriul municipiului Orhei activeaza trei agenti economici de prestare a serviciului de transport
de pasageri in regim de taxi in baza dispozitiilor eliberate de Primaria municipiului Orhei:

e _SRL Orhservtrans” — 8 unitati de transport.
e . SRL Victor Sandu” — 1 unitate de transport.

e Il Brasoveanu Ala” — 5 unitati de transport.

Serviciile de transport public sunt asigurate de citre I.M. , Orhei Transport”. Calitorii din mun.
Orhei beneficiaza de 6 rute locale functionale, cu ajutorul carora cetatenii se pot deplasa in oricare
regiune a mun. Orhei. Rutele locale din municipiul Orhei activeaza zilnic Intre orele 06:00 — 22:00.

In calitate de conducitori a unitatilor de transport de pasageri sunt angajati persoane cu certificate
de competenta profesionala, eliberate de catre Agentia Nationald Transport Auto si apte din punct
de vedere medical si psihofiziologic.



Autoritatile locale au elaborat un program special pentru calatoriile in unitdtile de transport.
Calatoriile sunt gratuite in orele de varf, atunci cand oamenii merg la serviciu, gradinitd sau scoala
si cand se Intorc acasd, adica in intervalele de timp dintre 07.00 — 09.00 si 17.00 si 19.00.

Telecomunicatii: reteaua internet, telefonica, acoperirea cu telefonie mobila.

Accesul la internet este asigurat de catre: FlyNet (2004), Moldtelecom, Orange (2020), Starnet
(2020). Flynet este operator local de internet si TV, care are o infrastructura de acoperire a orasului

cu fibrd optica 100% pe intreaga localitate si asigura viteza de peste 1 gbps acces la reteaua globala
internet.

In mun. Orhei este prezenti reteaua de telefonie fixa a 1.S. ”Moldelecom”, la care sunt conectate
majoritatea gospodariilor. La fel Tn mun. Orhei sunt prezenti toti operatorii telefoniei mobile,
Moldcell, Orange, Unite cu acoperire maxima si viteza 4G.

Evacuarea deseurilor.

In Orhei activeaza sistem de salubrizare, serviciul este prestat de catre I.M ”Servicii Comunal-
Locative” Orhei. Volumul anual al deseurilor solide, provenite din mun. Orhei, care constituie 50
000 m® sau 20 000 tone, sunt evacuate la depozitul de deseuri ordsenesc, amplasat pe o suprafata
de 8 ha in zona rezidentiala a orasului.

Primaria mun. Orhei, in comun cu Intreprinderea Municipald ,,Servicii Comunal Locative”
intreprind activitati concrete de solutionare a reamplasarii depozitului si anume:
e conservarea depozitului respectiv cu ulterioara recultivare;

e implementarea tehnologiilor noi de depozitare si reciclare a deseurilor;

e tratarea si valorificarea deseurilor;

IR

e identificare posibilitatilor de constructie a uzinei de prelucrare a deseurilor.

In mun. Orhei sunt amplasate 30 de platforme pentru colectarea selectiva a deseurilor, dotate cu
containere de 0,9 m3 si L,I m3. Din cele 5 cartiere ale orasului, in 2 cartiere, unde avem amplasate
case individuale, colectarea se efectueaza direct de la sursd in recipientele proprietarilor. La
transportarea si evacuarea deseurilor sunt implicate 5 unitdti de transport specializate, dotate cu
utilaj de incércare — descércare.



Obiectivul general al prezentului
Plan  operational local este
dezvoltarea municipiului Orhei ca
un oras-pol de crestere regionald,
atractiv pentru locuitori,
antreprenori  $i  vizitatori care
genereaza cresterea, ocuparea fortei
de munca si stimuleazd dezvoltarea
zonelor teritoriale adiacente.

ATESTAT 1557 ) i Conform datelor din Programul
BINE ATl VENIT National de dezvoltare a oraselor —
f poli de crestere, 1n urma
rezultatelor obtinute 1in cadrul
analizelor indicatorilor de
dezvoltare  socio-economica  si
generalizati in indicatorul agregat
al capacitatii de polarizare pentru identificarea polilor de crestere, dar si a capacitatii financiare a
Republicii Moldova de a sustine o interventie dedicata centrelor urbane de dezvoltare, municipiul
Orhei are potentialul necesar de a deveni oras-pol de crestere

Obiectivul general se propune a fi atins prin realizarea urmatoarelor obiective specifice:

1) Imbunitatirea mobilitatii si a calitatii infrastructurii de acces si a legaturilor

acestora cu zonele inconjuritoare, urmarind:

vvvvv

pana la minimum 90% (in anul 2019, indicatorul a constituit 60%);
« asigurarea functionarii serviciilor imbunatatite de transportul public urban si acoperirea a

minium 85% din teritoriu.

2) Dezvoltarea si echiparea infrastructurilor si serviciilor de suport economic pentru a

stimula competitivitatea, urmarind:

« cresterea salariului mediu in orasele-poli de crestere pana la cel putin media nationald (in

anul 2019, acest indicator era de 90%);



« cresterea ratei de acoperire cu locuri de munca (cu exceptia celor cu finantare din buget) in
orasele-poli de crestere pana la cel putin 55% fatd de numarul populatiei in varsta apta de
munca (in anul 2019, indicatorul pe municipiul Orhei a constituit 50%);

« cresterea capacitdtii fiscale a oraselor-poli de crestere pana la minimum 70% din nivelul

municipiului Chisinau (in anul 2019, indicatorul a constituit 67%).

3) Revitalizarea urbana si dezvoltarea infrastructurii spatiilor publice, urmarind

dotarea mun. Orhei cu o infrastructura minima de spatii publice imbunatatite;

Muzeul de Istorie si Etnografie Orhei;

Catedrala Sf. Dumitru;

Biserica romano-catolica “Adormirea Maicii Domnului”;

Cladirea de pe str. V. Mahu 120, fost sediu al Primariei Orhei (actualmente Centrul de
tineret) ;

Cladirea restaurantului Primdvara (prima banca din Orhei);

Cladirea fostei conduceri a Zemstvei judetene Orhei;

Complexul de cladiri ale fostului gimnaziu de fete (in perioada interbelica — liceu);
Biblioteca Publica “A. Donici”;

Monumentul domnitorului Vasile Lupu;

Monumentul la mormantul comun al ostasilor cazuti in 1944 (str. V.Lupu);
Monumentul la mormantul comun al ostasilor cazuti in 1944 (cimitirul orasenesc);
Monument la mormantul comun al ostasilor cazuti in 1944 (Slobozia Doamnei);
Cimitirul evreiesc;

Parcul de odihna si agrement “Ivanos”;

Parcul de odihna si distractii pentru copii si tineret “OrheilLand”;

Scuarul Europei.

4) Digitalizarea urbana, prin care se urmareste digitalizarea serviciilor publice,

sporirea nivelului de trai, crearea unui mediu ambiant sigur si prosper prin utilizarea

tehnologiilor moderne, solutiilor TIC si digitalizarea serviciilor curente.

Autoritatile locale din municipiul Orhei mereu tind sd fie mai aproape de cetateni, iar in

secolul XXI utilizarea instrumentelor digitale vor spori considerabil acest fapt.
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Nr.
crt.

Proiecte

Cost estimativ,
mil. Lei

Sursa de acoperire

1

2

3

4

Imbunatatirea mobilitatii si a calitatii infrastructurii de acces si a legaturilor acestora cu
zonele inconjurdtoare

Reabilitarea infrastructurii
drumurilor

120

Surse pentru reabilitarea
drumurilor, care urmeaza a fi
identificate suplimentar de la
donatori, bugetul de stat si
organizatiile financiare
internationale

2.

Constructia statiilor
transportului public urban

Bugetul local, Bugetul de stat prin
prezentul Program

Dezvoltarea si echiparea infrastructurilor si serviciilor de suport economic pentru a stimula

competitivitatea

Constructia edificiului
Centrului regional de
business, multifunctional (va
incorpora incubatorul de
afaceri, spatii pentru birouri
TIC si BPO, va fi dezvoltat si
operationalizat In cooperare
cu Organizatia pentru
Dezvoltarea Sectorului
Intreprinderilor Mici si
Mijlocii (inclusiv gestionarea
ulterioard)

68

Bugetul local, Bugetul de stat prin
prezentul Program national

Extinderea teritoriului
subzonei economice libere
(retele ingineresti si lucrari de
pregatire a terenului)

20

Bugetul local, Bugetul de stat prin
prezentul Program national

Constructia capitald a pietei
agroalimentare regionale

75

Bugetul local, Bugetul de stat prin
prezentul Program national

Reconstructia capitala a
edificiului ,,Complexul fostei
conduceri a Zemstvei
judetene cu parcul aferent”

70

Bugetul local, Parteneri de
dezvoltare — surse necesare a fi
identificate

Complex sportiv
multifunctional, modern, de
importanta regionald (cu
bazin de inot)

80

Bugetul local, Bugetul de stat prin
prezentul Program national




Etape de implementare

Obiectiv specific 1

Reabilitarea infrastructurii drumurilor

Obiectiv specific 1

Amplasarea si amenajarea statiilor transportului public urban

Obiectiv specific 2

Extinderea teritoriului subzonei economice libere (retele ingineresti si

lucrari de pregatire a terenului)

Obiectiv specific 2

Elaborarea documentatiei de proiect pentru constructia capitald a pietei

agroalimentare regionale in municipiul Orhei

Obiectiv specific 4

Sistemul de supraveghere video a traficului rutier

Obiectiv specific 4

Obiectiv specific 1

Digitalizarea serviciilor publice locale

Reabilitarea infrastructurii drumurilor

Obiectiv specific 2

Constructia edificiului Centrului regional de business, multifunctional

Obiectiv specific 3

Reconstructia capitald a edificiului ,,Complexul fostei conduceri a

Zemstvei judetene cu parcul aferent”

Obiectiv specific 3

Complex sportiv multifunctional, modern, de importantd regionala (cu

bazin de inot)

Obiectiv specific 4

Sistem electronic de achitare in transport public




Nr. Actiuni/ Termene de Costuri Sursa Responsabili Indicatori de
crt. Proiecte implementare estimative, de finantare monitorizare
mil. lei
1 2 3 4 5 6 7
Obiectiv specific 1: imbunatatirea mobilitatii si a calitatii infrastructurii de acces si a legaturilor acestora cu zonele inconjurdatoare

1. Reabilitarea 2021-2027 120 Surse pentru Administratia Publica | 15 km de drumuri
infrastructurii reconstructia Locala mun.Orhei, locale modernizate
drumurilor Tn drumurilor, care Ministerul
municipiul Orhei urmeaza a fi Agriculturii,

identificate Dezvoltarii Regionale
suplimentar de la si Mediului.

donatori, bugetul de

stat si organizatiile

financiare

internationale si/sau

dupa caz Bugetul

local.

11 Identificarea strazilor | Anual Dispozitia Primarului
ce necesitd a fi cu privire la
reparate reabilitarea

infrastructurii rutiere
aprobata

1.2 Elaborarea actelor Anual Devize de cheltuieli

administrative si
permisive

aprobate; Acte
permisive adoptate;
Alte acte




Nr. Actiuni/ Termene de Costuri Sursa Responsabili Indicatori de
crt. Proiecte implementare estimative, de finantare monitorizare
mil. lei
1 2 3 4 5 6 7
administrative
aprobate.

1.3 Executarea lucrarilor | Anual Procese verbale de
de reabilitare a executie a lucrarilor
infrastructurii aprobate
drumurilor

1.4 Elaborarea proiectelor | 2022 Proiecte tehnice de
tehnice de executie executie pentru
pentru reparatia reparatia capitala a
capitald a podurilor podurilor din str. 31
din str. 31 August August elaborat

15 Elaborarea 2022 Documentatie tehnica
documentatiei tehnice elaborata
pentru anuntarea
licitatiei privind
executarea lucrarilor
de reparatie capitald a
podurilor din str. 31
August

1.6 Anuntarea procedurii | 2022 Anuntarea procedurii

de licitatie pentru
executarea lucrarilor
de reparatie capitald a
podurilor din str. 31
August

de licitatie pentru
executarea lucrarilor de
reparatie capitald a
podurilor din str. 31
August




Nr. Actiuni/ Termene de Costuri Sursa Responsabili Indicatori de
crt. Proiecte implementare estimative, de finantare monitorizare
mil. lei
1 2 3 4 5 6 7

1.7 Executarea lucrarilor | 2022-2023 Podurile din str. 31
de reparatie capitald a August reparate
podurilor din str. 31
August

1.8 Elaborarea proiectelor | 2022 Proiecte tehnice de
tehnice de executie executie pentru
pentru constructia constructia strazii
strazii Stefan ce Mare Stefan ce Mare

elaborate

1.9 Elaborarea 2022 Documentatie tehnica
documentatiei tehnice elaborata
pentru anuntarea
licitatiei privind
executarea lucrarilor
de constructie a strazii
Stefan ce Mare

1.10 Anuntarea procedurii | 2022 Anuntarea procedurii
de licitatie pentru de licitatie pentru
executarea lucrarilor executarea lucrarilor de
de constructie a strazii constructie a strazii
Stefan ce Mare Stefan ce Mare

1.11 Executarea lucrarilor | 2022-2023 Strada Stefan cel Mare

de constructie a strazii
Stefan ce Mare

construita pind la
intersectie cu traseul
R2.




Nr. Actiuni/ Termene de Costuri Sursa Responsabili Indicatori de
crt. Proiecte implementare estimative, de finantare monitorizare
mil. lei
1 2 3 4 5 6 7

2 Constructia statiilor 2021-2024 Bugetul de stat prin Administratia Publica | 35 de statii
transportului public prezentul Program Locala mun.Orhei, renovate/amenajate
urban in municipiul national si/sau dupa | Ministerul
Orhei caz Bugetul local. Agriculturii,

Dezvoltarii Regionale
si Mediului.

2.1 Identificarea locatiilor Act administrativ cu
pentru statiile privire la stabilirea
transportului public locatiile pentru
urban in municipiul constructia statiilor
Orhei transportului public

urban aprobat

2.2 Elaborarea proiectelor Proiecte tehnice de
tehnice de executie executie pentru
pentru constructia constructia statiilor
statiilor transportului transportului public
public urban in urban in municipiul
municipiul Orhei Orhei elaborate

2.3 Elaborarea Documentatie tehnica

documentatiei tehnice
pentru anuntarea
licitatiei privind
executarea lucrarilor
de constructie a
statiilor transportului

elaborata




Nr. Actiuni/ Termene de Costuri Sursa Responsabili Indicatori de
crt. Proiecte implementare estimative, de finantare monitorizare
mil. lei
1 2 3 4 5 6 7

public urban in
municipiul Orhei

24 Anuntarea procedurii Anuntarea procedurii
de licitatie pentru de licitatie pentru
executarea lucrarilor executarea lucrarilor de
de constructie a constructie a statiilor
statiilor transportului transportului public
public urban in urban n municipiul
municipiul Orhei Orhei

2.5 Executarea lucrarilor Statiile construite,
de constructie a procese verbale de
statiilor transportului receptie a lucrarilor
public urban 1n aprobate.
municipiul Orhei
Obiectiv specific 2: dezvoltarea si echiparea infrastructurilor si serviciilor de suport economic pentru a stimula competitivitatea

3 Constructia edificiului | 2025-2027 68 Bugetul de stat prin Administratia Publica | Centrul regional de

Centrului regional de
business,
multifunctional, din
municipiul Orhei (va
incorpora incubatorul
de afaceri, spatii
pentru birourile TIC si
BPO), va fi dezvoltat
si operationalizat n

prezentul Program
national si/sau dupa
caz Bugetul local.

Locala mun.Orhei,
Ministerul
Agriculturii,
Dezvoltérii Regionale
si Mediului.

business,
multifunctional in
municipiul Orhei,
functional




Nr. Actiuni/ Termene de Costuri Sursa Responsabili Indicatori de
crt. Proiecte implementare estimative, de finantare monitorizare
mil. lei
1 2 3 4 5 6 7
cooperare cu
Organizatia pentru
Dezvoltarea
Sectorului
Intreprinderilor Mici
si Mijlocii (inclusiv
gestionarea ulterioard)

3.1 Identificarea locatiei | 2025 Act administrativ care
pentru Centrului confirma identificarea
regional de business locatiei aprobat

3.2 Elaborarea proiectelor | 2025 Proiect tehnic de
tehnice de executie executie pentru
pentru constructia constructia Centrului
Centrului regional de regional de business
business aprobat

3.3 Elaborarea 2025 Documentatie tehnica
documentatiei tehnice elaborata
pentru anuntarea
licitatiei privind
executarea lucrarilor
de constructie a
Centrului regional de
business

3.4 Anuntarea procedurii | 2025 Anuntarea procedurii

de licitatie pentru

de licitatie pentru




Nr. Actiuni/ Termene de Costuri Sursa Responsabili Indicatori de
crt. Proiecte implementare estimative, de finantare monitorizare
mil. lei
1 2 3 4 5 6 7

executarea lucrarilor executarea lucrarilor de
de constructie a constructie a Centrului
Centrului regional de regional de business
business

3.5 Executarea lucrarilor | 2025-2027 Lucrari de constructii
de constructie a executate, procese
Centrului regional de verbale de receptie a
business lucrarilor aprobate.

3.6 Dotarea cu 2027 Centrul regional de
echipament si utilaj business dotat conform
necesar a Centrului tuturor cerintelor
regional de business necesare pentru intreg

spectru de
functionalitati
planificate

4 Extinderea teritoriului | 2022-2027 20 Bugetul de stat prin Administratia Publicd | Subzona economica
subzonei economice prezentul Program Locala mun.Orhei, libera din Orhei,
libere (retele national si/sau dupa | Ministerul extinsa si echipata cu
ingineresti si lucrari caz Bugetul local. Agriculturii, retele ingineresti pentru
de pregatire a Dezvoltarii Regionale | facilitarea unor noi
terenului in si Mediului. investitii 1n activitatile
municipiul Orhei de productie

4.1 Elaborarea proiectelor | 2022 Proiecte tehnice de

tehnice de executie
pentru lucrari de

executie pentru lucrari
de pregatire a terenului




Nr. Actiuni/ Termene de Costuri Sursa Responsabili Indicatori de
crt. Proiecte implementare estimative, de finantare monitorizare
mil. lei
1 2 3 4 5 6 7
pregdtire a terenului din subzona economica
din subzona libera elaborate
economica libera
4.2 Elaborarea 2022 Documentatie tehnica
documentatiei tehnice elaborata
pentru anuntarea
licitatiei privind
executarea lucrarilor
de pregatire a
terenului din subzona
economica libera
4.3 Anuntarea procedurii | 2022 Anuntarea procedurii
de licitatie pentru de licitatie pentru
executarea lucrarilor executarea lucrdrilor de
de pregatire a pregatire a terenului
terenului din subzona din subzona economica
economica libera libera
4.4 Executarea lucrarilor | 2022-2023 Terenul di subzona
de pregatire a economica libera
terenului din subzona pregatit, procese
economica libera verbale de receptie a
lucrarilor aprobate.
4.5 Elaborarea proiectelor | 2023 Proiecte tehnice de

tehnice de executie
pentru constructia

executie pentru
constructia retelelor




Nr. Actiuni/ Termene de Costuri Sursa Responsabili Indicatori de
crt. Proiecte implementare estimative, de finantare monitorizare
mil. lei
1 2 3 4 5 6 7

retelelor ingineresti ingineresti din subzona
din subzona economica libera
economica libera elaborate

4.6 Elaborarea 2023 Documentatie tehnica
documentatiei tehnice elaborata
pentru anuntarea
licitatiei privind
executarea lucrarilor
de constructie a
retelelor ingineresti
din subzona
economica libera

4.7 Anuntarea procedurii | 2023 Anuntarea procedurii
de licitatie pentru de licitatie pentru
executarea lucrarilor executarea lucrarilor de
de constructie a constructie a retelelor
retelelor ingineresti ingineresti din subzona
din subzona economica libera
economica libera

4.8 Executarea lucrarilor | 2024-2027 Lucrérile de constructie

de constructie a
retelelor ingineresti
din subzona
economica libera

a retelelor ingineresti
in subzona economica
libera executate,
procese verbale de
receptie a lucrarilor




Nr. Actiuni/ Termene de Costuri Sursa Responsabili Indicatori de
crt. Proiecte implementare estimative, de finantare monitorizare
mil. lei
1 2 3 4 5 6 7
aprobate.

5 Constructia capitala a | 2021-2024 75 Bugetul de stat prin Administratia Publica | Piata agroalimentara
pietei agroalimentare prezentul Program Locala mun.Orhei, regionald in municipiul
regionale in national si/sau dupa | Ministerul Orhei, data in
municipiul Orhei caz Bugetul local. Agriculturii, exploatare si

Dezvoltarii Regionale | functionala
si Mediului.

5.1 Elaborarea proiectelor | 2021 Proiecte tehnice de
tehnice de executie executie pentru
pentru constructia constructia pietei
pietei agroalimentare agroalimentare
regionale elaborate

5.2 Elaborarea 2022 Documentatie tehnica
documentatiei tehnice elaborata
pentru anuntarea
licitatiei privind
executarea lucrarilor
de constructie a pietei
agroalimentare
regionale

5.3 Anuntarea procedurii | 2022 Anuntarea procedurii

de licitatie pentru
executarea lucrarilor
de constructie a pietel
agroalimentare

de licitatie pentru
executarea lucrarilor de
constructie a pietei
agroalimentare




Nr. Actiuni/ Termene de Costuri Sursa Responsabili Indicatori de
crt. Proiecte implementare estimative, de finantare monitorizare
mil. lei
1 2 3 4 5 6 7

regionale regionale

5.4 Executarea lucrarilor | 2022-2023 Piata regionald data in
de constructie a pietei exploatare
agroalimentare
regionale

Obiectiv specific 3: revitalizarea urbana si dezvoltarea infrastructurii spatiilor publice

6 Reconstructia capitala | 2025-2027 70 Parteneri de Administratia Publica | Complexul cladirii
a edificiului dezvoltare — surse Locala mun.Orhei, fostei Zemstve
,,Complexul fostei necesare a fi Ministerul judetene reconstruita
conduceri a Zemstvei identificate Agriculturii, capital si inclusa in
judetene cu parcul suplimentar si/sau Dezvoltarii Regionale | circuitul turistic
aferent” in municipiul dupa caz Bugetul si Mediului. national
Orhei local.

6.1 Elaborarea proiectelor | 2025 Proiecte tehnice de
tehnice de executie executie pentru
pentru reconstructia reconstructia capitala a
capitald a edificiului edificiului ,,Complexul
,,Complexul fostei fostei conduceri a
conduceri a Zemstvei Zemstvei judetene cu
judetene cu parcul parcul aferent” in
aferent” Tn municipiul municipiul Orhei
Orhei elaborate

6.2 Elaborarea 2025 Documentatie tehnica

documentatiei tehnice

elaborata




Nr. Actiuni/ Termene de Costuri Sursa Responsabili Indicatori de
crt. Proiecte implementare estimative, de finantare monitorizare
mil. lei
1 2 3 4 5 6 7
pentru anuntarea
licitatiei privind
executarea lucrarilor
de reconstructie
capitala a edificiului
,,Complexul fostei
conduceri a Zemstvei
judetene cu parcul
aferent” Tn municipiul
Orhei
6.3 Anuntarea procedurii | 2025 Anuntarea procedurii
de licitatie pentru de licitatie pentru
executarea lucrarilor executarea lucrarilor de
de reconstructie reconstructie capitala a
capitala a edificiului edificiului ,,Complexul
,,Complexul fostei fostei conduceri a
conduceri a Zemstvei Zemstvei judetene cu
judetene cu parcul parcul aferent” in
aferent” in municipiul municipiul Orhei
Orhei
6.4 Executarea lucrarilor | 2025-2027 ,»Complexul fostei

de reconstructie
capitald a edificiului
,Complexul fostei
conduceri a Zemstvei
judetene cu parcul

conduceri a Zemstvei
judetene cu parcul
aferent” in municipiul
Orhei reconstruit
capital, procese verbale




Nr. Actiuni/ Termene de Costuri Sursa Responsabili Indicatori de
crt. Proiecte implementare estimative, de finantare monitorizare
mil. lei
1 2 3 4 5 6 7
aferent” Tn municipiul de receptie a lucrarilor
Orhei aprobate.

7 Complex sportiv 2025-2027 80 Bugetul de stat prin Administratia Publica | Complexul sportiv
multifunctional, prezentul Program Locala mun.Orhei, multifunctional,
modern, de national si/sau dupa | Ministerul regional, din
importantd regionala caz Bugetul local. Agriculturii, municipiul Orhei,
(cu bazin de 1not) in Dezvoltarii Regionale | functional
municipiul Orhei si Mediului.

7.1 Elaborarea proiectelor | 2025 Proiecte tehnice de
tehnice de executie executie pentru
pentru constructia constructia
complexului sportiv complexului sportiv
multifunctional multifunctional

elaborate

7.2 Elaborarea 2025 Documentatie tehnica
documentatiei tehnice elaborata
pentru anuntarea
licitatiei privind
executarea lucrarilor
de constructie a
complexului sportiv
multifunctional

7.3 Anuntarea procedurii | 2025 Anuntarea procedurii

de licitatie pentru
executarea lucrarilor

de licitatie pentru
executarea lucrarilor de




Nr. Actiuni/ Termene de Costuri Sursa Responsabili Indicatori de
crt. Proiecte implementare estimative, de finantare monitorizare
mil. lei
1 2 3 4 5 6 7
de constructie a constructie a
complexului sportiv complexului sportiv
multifunctional multifunctional
7.4 Executarea lucrarilor | 2025-2027 Complex sportiv
de constructie a multifunctional,

complexului sportiv
multifunctional

modern, cu bazin de
inot, construit si dat in
exploatare.




Nota conceptuala nr.1

Denumirea proiectului

Reabilitarea infrastructurii de acces in municipiul Orhei prin reconstructia

podurilor

Domeniul de interventie

Conectivitate si mobilitate urbana

Durata totala a actiunii

24 luni

Valoarea  estimativi a
proiectului, inclusiv suma
contributiei FNDR

Bugetul total: 120 milioane MDL

Obiectivele proiectului

Obiectivul general: Asigurarea unei conectivitati rutiere durabile, in conditii de

siguranta si cost-eficiente in municipiul Orhei
Obiective specifice:

O. |. Reabilitarea podurilor de pe strada Chisinau din cartierul Slobozia-Doamnei a

mun. Orhei

O. II. Asigurarea accesului sigur a transportului rutier si a pietonilor in cartierele

rezidentiale ale municipiului Orhei

Relevanta si impactul proiectului

- minim cdte doud argumente care justifica incadrarea proiectului in obiectivele si domeniile de

finantare ale Programului

Argumentul nr. 1 - _cdile de acces citre zonele rezidentiale ale municipiului Orhei”

Municipiu Orhei are 2 cai importante de acces In zona centrala a orasului. Totodata, una din

acest cai asigura spre toate zonele rezidentiale ale municipiului Orhei, cu exceptia cartierului

Nistreana. Accesul cdtre zonele orasului se face cu traversarea obligatorie a podurilor de pe strada

Chisinau din cartierul Slobozia-Doamnei. Dupa traversarea podului din cartierul Slobozia-Doamnei,

toate mijloacele de transport care traverseaza municipiul Orhei, si pietonii pentru a avea acces catre

zona centrala a orasului trebuie sa traverseze un al doilea pod - Podul rutier peste lunca raului Raut.

Desi in anul 2021 au fost renovate in totalitate straturile de asfalt, structurile metalice ale ambelor

podurilor sunt in stare de degradare si necesitd o interventie urgenta pentru reconstructie. Podurile

se afla in intravilanul mun. Orhei si se afld in gestiunea Administratiei Publice Locale.




Argumentul nr. 2 — ..risc pentru siguranta si sanitatea populatiei din municipiul Orhei”

Despre pericolul pe care il prezinta aceste doud poduri sunt constienti si locuitorii
municipiului, care, in procesul de elaborare a Strategiei de Dezvoltare Locald a municipiului Orhei
2021-2025 au evidentiat faptul ca din momentul constructiei acestor poduri, nu au fost niciodata
efectuate lucrari de intretinere a structurilor metalice, fapt care reprezintd o problema majora de
infrastructurd. Reabilitarea acestor douda poduri este una dintre activitatile incluse in Planul
Operational Local al municipiului, avand in vedere intensitatea fluxurilor de transport rutier de pe
aceste poduri si componenta traficului rutier (podul este circulat atdt de mijloace de transport

usoare, cat si de mijloace de transport de mare tonaj.

- mentionati documentele strategice locale, cu care proiectul este corelat

In conformitate cu prevederile Programului National de dezvoltare a oraselor poli de
crestere, un obiectiv aparte il constituie imbunatitirea mobilitatii urbane, acelasi obiectiv fiind
reflectata si in Strategia Nationala de Dezvoltare Regionala pentru anii 2022-2028.

La nivel local, necesitatea interventiilor este identifica in prevederile Planului strategic de
dezvoltarea socio-economicd a municipiului Orhei 2021-2025, aprobat prin Decizia Consiliului
municipal nr. 8.20 din 23.07.2021 si in Planul Operational Local. Trebuie de mentionat, ca
municipiul Orhei asigurd o bund colaborare si participa activ in dezvoltarea intregului raion, astfel,
si aspectele legate de necesitatea reabilitdrii podurilor pot fi regasite si in Strategia de Dezvoltare a
Raionului Orhei pentru anii 2021-2025, conform careia, din sursele financiare ale Consiliului
Raional vor fi alocate resursele financiare pentru proiectarea si expertizarea documentatiei tehnice
necesare.

Toate aceste obiective stabilite la nivel local, sunt ajustate la prevederile Strategiei de

transport si logistica pentru anii 2013-2022 aprobata prin HG nr. 827/2013.

Potentialii beneficiari ai proiectului/grupul tinta

- cine este grupul/grupurile tintd caruia proiectul se adreseaza (cuantificati)

Grupurile tintd pentru proiectul:

Populatia municipiului Orhei;

o @

Agentii economic cu activitati in zonele de acces a municipiului Orhei;

134

Angajatii institutiilor publice;

o

Angajatii si elevii din institutiile de invatamant;

e. Prestatorii de servicii din municipiul Orhei;



- cine sunt beneficiarii finali ai proiectului (cuantificati)

Beneficiarii finali ai proiectului sunt:

34 149 locuitori ai municipiului Orhei;

T @

40 unitati de transport din municipiul Orhei;

13

46 unitati de transport interurban;

d. peste peste 7000 agenti economici din raionul Orhei, dintre care, aproximativ, jumatate isi
desfasoara activitatea pe teritoriul municipiului;

e. aproape 6.000 elevi si peste 500 cadre didactice si non-didactice din cadrul institutiilor de
invatdmant;

f. peste 2.500 angajati ai institutiilor publice si ai serviciilor desconcentrate cu sediul in municipiul
Orhei si subordonati autoritatilor publice locale;

0. in medie peste 50 000 vizitatori ai municipiului pe saptamana,

h. 95 nr. unitati de transport public care tranziteaza municipiul cu stationare in autogara Orhei;

i. peste 1900 pasageri ai unitatilor de transport care stationeaza zilnic in autogara Orhei.

Descrierea activitatilor

- succint activitatile majore pe care proiectul propune si le realizeze

In cadrul proiectului se propune reabilitarea a doua poduri, unul fiind situat in strada Chisinau
si al doilea pod rutier care asigurd trecerea peste lunca albia Prut. Reabilitarea podurilor include

lucrari de:

a) reabilitarea structurii metalice a celor 2 poduri;
b) constructia acoperamantului asfaltic;
C) amenajarea pistelor pentru pietoni si biciclisti;

d) amenajarea statiilor verzi din preajma podurilor.

- succint ce activitdti au fost deja realizate in scopul pregatirii spre implementare a proiectului
Pentru realizarea prezentului proiect, Primaria mun. Orhei a intreprins urmatoarele activitati:
a fost efectuatd expertiza tehnica a podurilor, iar in baza rezultatelor expertizei tehnice, a fost
elaborat proiectul de executie al lucrdrilor ce include proiectul tehnic, devizele de cheltuieli, insotite

de memoriu explicativ, studiu topo-geodezic, studiu geotehnic.

- succint principalele riscuri care pot periclita implementarea proiectului (ex. riscuri financiare, legale,
avize aprobari, probleme de mediu, capacitatea institutionald, etc.).

Implementarea prezentului proiect poate fi periclitata ludnd in consideratie urmatoarele riscuri:



- calitatea documentatiei tehnice;

- lipsa resurselor financiare necesare pentru implementarea proiectului;

- instabilitate politica;

- obiectivele proiectului nu se armonizeaza cu prevederile apelului de propuneri de proiecte;
- fluxul mare transport dirijat poate crea ambuteiaje pe traseul de ocolire dirijat;

- instabilitatea preturilor la materiale de constructie;

- conditii meteo nefavorabile.

Rezultatele estimate

Rezultate cantitative:

2 poduri cu structurd metalica reabilitata;
Podul |

933.7 m*de pod reabilitat cu acoperamant asfaltic;
116 .metri liniari de parapet metalic reabilitat (6.23 tone);

143 m? spatiu public amenajat

AR NERNERN

11 piloni de iluminare

<\

2 indicatoare rutiere instalate.
Podul Il

1068 m?de pod reabilitat cu acoperamant asfaltic;
268.13 metri liniari de parapet metalic reabilitat (14.4 tone);
95 m? spatiu public amenajat

14 piloni de iluminare

AN N NN

2 indicatoare rutiere instalate.

Rezultate calitative:

v' Infrastructura rutiera imbunatatita;
v’ Securitate rutiera asigurata;
v' Asigurarea accesului durabil la cartierele rezidentiale ale mun. Orhei;

v" Reducerea timpului de deplasare a spre zona centrala a municipiului.



Nota conceptuala nr.2

: : | Modernizarea serviciilor de transport public urban, inclusiv a
Denumirea proiectului
statiilor de asteptare

Domeniul de o . .
Conectivitate si mobilitate urbana
interventie

Durata totala a

18 luni
actiunii
Valoarea estimativa a
proiectului,  inclusiv
suma contributiei | Bugetul total 10 milioane MDL
FNDR

Obiectivul general:

Cresterea gradului de satisfactie a locuitorilor municipiului Orhei prin
digitalizarea serviciilor de transport public si siguranta in trafic

Obiective specifice:
Obiectivele proiectului | O.I. Implementarea sistemei de taxare electronica in transportul public

O.Il. Implementarea unui sistem inteligent de informare a calatorilor dar
si modernizarea a minim 35 statii de asteptare.

O.II. Cresterea gradului de securitate in trafic prin instalarea sistemei

video de monitorizare a traficului rutier

Relevanta si impactul proiectului

- minim cdte doud argumente care justifica incadrarea proiectului in obiectivele si domeniile de
finantare ale Programului

Argumentul 1 — . implementarea sistemei de taxare electronici a transportului public”

In orasele in care se doreste o dezvoltarea inteligenti, planificatorii urbani promoveaza noi
abordari pentru serviciilor de transport de pasageri, fiind mai sustenabile din punct de vedere
ecologic si logistic eficiente. Astfel, pentru a Tmbunatati aspectele logistice ale serviciilor de
transport se propune includerea unui sistem electronic de taxare. Necesitatea unui asemene sistem
de taxare este argumentatd de faptul ca Tn municipiul Orhei, este disponibild doar optiunea de
achitare in numerar, fapt care creeaza urmatoarele actiuni care pericliteaza prestarea unor servicii de

calitate: (i) timp lung de acordare a restului, mai ales in cazul cand sunt prezentate bancnote




nominale de 100, 200 sau 500 de lei, (ii) nerespectarea graficului de deplasare, (iii) siguranta in

trafic redusa, fapt care creeaza risc pentru sandtatea pasagerilor dar si altor participanti in trafic.

Argumentul 2 — ..informarea in timp real a calitorilor privitor la timpul de asteptare a transportului public,

precum si modernizarea a 35 statii de asteptare”

Desi in perioada anilor 2014-2020 Tn municipiul Orhei au fost schimbate toate autobusele
din parcul urban de autobuse si au fost renovate toate statiile de asteptare, gradul de nemultumire a
calatorilor este la fel ridicat. Nemultumirile célatorilor sunt alimentate de timpul lung de asteptare a
transportului, acest fapt a fost expus in perioada desfasurarii consultarilor cu cetdtenii, la elaborarea
Planului strategic de dezvoltare socio - economica a mun. Orhei 2021-2025.

Desi in toate statiile este afisat orarul de circulatie a transportului public, rareori acesta poate
fi respectat in orele de varf - fie din cauza ambuteiajelor, fie din cauza devierii de la traseu (atunci
cand pe traseu sunt executate lucrari de reparatie sau se intampla accidente). Astfel, pentru a creste
calitatea serviciilor prestate, se propune dezvoltarea unui soft si instalarea panourilor de informare

in statii, inclusiv cu posibilitatea monitorizarii on-line a transportului.

Argumentul 3 — ..instalarea sistemei de monitorizare video a traficului rutier”

Teritoriul mun. Orhei constituie nodul de legaturd dintre localitatile de Nord ale tarii si
capitala fiind intersectat de drumul national R6. In perioada anilor 2016-2021, in municipiul Orhei
au fost reparate capital arterele rutiere principale, inclusiv au fost intreprinse numeroase actiuni de
sporire a securitdtii circulatiei rutiere, in special pentru siguranta pietonilor, cum ar fi marcarea
trecerilor pietonale de culoare alb si rosu, iluminarea pe timp de noapte a trecerilor pietonale, ce
atrage atentia soferilor si sporeste vizibilitatea pietonilor pe timp nocturn.

Anual in municipiul Orhei au loc circa 310  1incalcari ale Regulamentului circulatiei
rutiere, in rezultatul carora au de patimit circa 34 pietoni si _peste 600 unitati de transport.
Avand in vedere numarul mare de incalcari ale regulamentului rutier pe unele portiuni de drum
relatate de locuitori este nevoie de actiuni suplimentare de sporire a securitatii in trafic, precum,
instalarea posturilor de supraveghere a circulatiei rutiere pe aceste sectoare de drum. Imaginile foto
st video acumulate cu utilizarea sistemului automatizat de supraveghere a circulatiei rutiere vor
constitui probe pentru aplicarea sanctiunilor de amenda de circulatie (inclusiv a punctelor de
penalizare) de catre agentii constatatori.

- mentionati documentele strategice locale, cu care proiectul este corelat

Propunerea de proiect se incadreaza mai intai de toate in prevederile Planului strategic de

dezvoltare socio - economica a mun. Orhei 2021-2025. Aceste elemente importante propuse spre

realizare in cadrul proiectului au fost enuntate de cétre locuitorii municipiului in procesul de



consultare publicd initiatd inainte de elaborarea documentului strategic al municipiului pentru
perioada anilor 2021-2025. De asemenea, pentru implementarea prezentului proiect in contextul
prevederilor HG nr. 916/2020 cu privire la aprobarea programului national de dezvoltare a oraselor
poli de crestere in Republica Moldova pentru anii 2021-2027, acest proiect a fost inclus In
portofoliul de proiecte elaborat si integrat in Planul Operational Local al mun. Orhei.

Trebuie sd mentiondm, cad prezenta propunere de proiect, va contribui si la realizarea
indicatorilor si obiectivelor include in documentele de politici de nivel national, cum ar fi
»reducerea numarului de accidente cu 50 %” sau ,.cresterea standardelor de cétre operatorii de
transport pasageri” incluse in prevederile Strategiei de transport si logistica pentru anii 2013-2022.

De asemenea, propunerile incluse in prezenta propunere de proiect corespund si
recomandarilor incluse 1n prevederile Strategiei nationale pentru siguranta rutiera aprobat prin HG

nr. 1214/2010.

Potentialii beneficiari ai proiectului/grupul tinta

- cine este grupul/grupurile tintd caruia proiectul se adreseaza (cuantificati)

Grupurile tintd pentru proiectul:

a. Populatia municipiului Orhei si vizitatorii orasului,
b. Angajatii institutiilor publice;

c. Elevi si profesori din institutiile de Tnvatamant;

d. Agentii economici;

e. Prestatori de servicii.

Beneficiarii finali ai proiectului sunt:

a. 6000 pasageri ce utilizeaza zilnic transportul public urban;

b. peste 2000 pasageri ai transportului public interurban;

c. _ 10000 soferi ai unitdtilor care circula zilnic in raza municipiului Orhei;
d. 34149 locuitori ai mun. Orhei;

e. _80000 soferi ai transportului public urban.

Descrierea activitatilor

- succint activitatile majore pe care proiectul propune sa le realizeze

Pentru realizarea O.1. ..Implementarea sistemei de taxare electronica in transportul public”

In vederea implementarii cu succes a obiectivului specific privind implementarea unei sisteme de
taxare electronica, se propune realizarea unui sir de actiuni care vor asigura eficienta acestuia si
anume:



1. Colectarea datelor necesare prin realizarea unui studiu de fezabilitate - in special realizarea
anchetei comportamentale si a cercetarii de piatd privind nevoile clientilor (obiceiuri de
deplasare, perceptia asupra diferitelor mijloace de transport, grad de satisfactie, colectarea

.....

cu cardul si utilizarea acestora in alte scopuri (intrare la muzee, pentru activitati sportive si
recreationale etc.)

2. Conectarea autobuzelor la internet
3. Instalarea dispozitivelor de plata

4. Elaborarea sistemului de plata - acord privind aspectele tehnice ale cardurilor, ale dispozitivelor
de plata (tinand cont de nevoile persoanelor cu handicap si de disponibilitatea mai multor limbi)

5. Organizarea de licitatii si achizitionarea dispozitivelor de plata la distanta

6. Punerea in aplicare si instalare - instalarea dispozitivelor de plata, conectarea acestora la contul
bancar

7. Promovarea noilor servicii si a avantajelor acestora
8. Evaluarea §i monitorizarea sistemului

Pentru realizarea O.l1l. ..Implementarea unui sistem inteligent de informare a calatorilor”

Pentru implementarea prezentului obiectiv, urmeaza a fi dezvoltat un soft, care tehnologic
va transmite datele colectate de pe GPS-ul unitatii de transport cdtre panourile led conectate la
internet. Trebuie de mentionat ca absolut toate unitatile de transport procurate incepand cu anul
2016 in municipiul Orhei dispun de dispozitive GPS. Panourile led vor afisa numarul rutei, directia
de deplasare, timpul de asteptare si/sau alte informatii relevante.

Deoarece majoritatea statiilor sunt intersectate de cel putin 3 rute de deplasare si pentru a nu
crea confuzii, pe panourile led din fiecare statie va fi posibil sd se afiseze simultan, in functie de
numarul de trasee care intersecteaza statia, amplasarea multor rute de deplasare simultan.

Utilizatorii de servicii de transport public urban vor vedea in cat timp va sosi transportul atat
pe panourile din statii, cat si online, pe site-ul primariei. Softul va permite colectarea de informatii
privind timpul de deplasare a transportului public, astfel incat sa poata fi identificate intervalele de
timp si zonele mai problematice, in rezultatul carora va fi posibila identificarea unor solutii potrivite
pentru a crea un serviciu public mai confortabil locuitorilor si vizitatorilor municipiului Orhei.

Pentru a asigura functionarea dispozitivelor, toate cele 60 de statii vor fi conectate la curent
electric. De asemenea, pentru a securiza infrastructura construitd impotriva distrugerii sau
vandalizarii, se planificd ca panourile LED sa fie introduse in suporturi metalice care ar asigura

integritatea acestora.

Pentru realizarea O.111. Cresterea gradului de securitate in trafic prin instalarea sistemei video de
monitorizare a traficului rutier




Sistemul de monitorizare video se propune de a fi dezvoltat dupa modelul sistemului

automatizat de supraveghere a circulatiei rutiere "Controlul traficului”, realizat in temeiul HG nr.

965/2014 ,,pentru aprobarea Regulamentului privind organizarea si functionarea Sistemului
automatizat de supraveghere a circulatiei rutiere ,,Controlul traficului” si modificarea Conceptiei
Sistemului automatizat de supraveghere a circulatiei rutiere ,,Controlul traficului”. In acest sens,
Primdria mun. Orhei va instala cateva posturi de supraveghere a circulatiei rutiere si va crea cateva

zone de supraveghere pe teritoriul mun. Orhei, dupd cum urmeaza:

a. Zona de supraveghere pe segmentul strazii 31 august 1989 nr. 150 — 204 mun. Orhei, parte a
traseului national M2 - zona in care se produc permanent accidente cu implicarea pietonilor.
Locatarii din str. 31 August 1989, (nr.150-204) au adresat Primariei mun. Orhei mai multe solicitari
de a intreprinde actiuni de asigurare a securitdtii circulatiei rutiere.

b. Zona de supraveghere pe str. Unirii, mun. Orhei - una din arterele principale a orasului Orhei
(strada de acces in oras de pe R6 din directia traseului Orhei — Balti) cu lungimea de peste 3 km, pe
linie dreapta, fara curbe mari, recent reparata capital.

C. Zona de supraveghere pe segmentul str. Vasile Lupu nr. 143 - 191, mun. Orhei - zona recent
reparata complet, strada centrala din mun. Orhei (intrarea in oras din directia R20 - traseul Orhei —
Rezina), amplasata pe linie perfect dreapta. Pe aceasta stradd sunt amplasate cateva licee, obiecte de
cult, Centrul Militar Teritorial Orhei, case de locuit multietajate si alte obiective importante.

d. Zona de supraveghere pe segmentul strazii 31 August 1989 nr. 150 — 204 mun. Orhei, parte
a traseului national M2 - zona in care se produc permanent accidente cu implicarea pietonilor.
Locatarii din str. 31 August 1989, (nr.150-204) au adresat Primariei mun. Orhei mai multe solicitari
de a intreprinde actiuni de asigurare a securitdtii circulatiei rutiere.

- succint ce activitdti au fost deja realizate in scopul pregétirii spre implementare a proiectului

Pentru realizarea O.1. .. Implementarea sistemei de taxare electronica in transportul public”

Pentru realizarea acestui obiectiv, se efectueazd un studiu de piata, pentru examinarea
optiunilor posibile pentru implementarea sistemei de taxare electronicd, astfel incat sa fie
identificate si actiuni motivationale care ar asigura participarea pasagerilor in implementarea

prezentului obiectiv.

Pentru realizarea O.11. .. Implementarea unui sistem inteligent de informare a calatorilor”

Pentru realizarea actiunilor privitor la implementarea unui sistem inteligent de informare,
Primdria mun. Orhei a procurat in perioada 2016-2021, 36 unitdti de transport si a construit
60 de statii de asteptare. Trebuie de mentionat ca toate unitatile de transport sunt echipate cu

sisteme GPS, fapt care va facilita implementarea cu succes a acestui proiect.

Pentru realizarea O.III. Cresterea gradului de securitate in trafic prin instalarea sistemei video de




monitorizare a traficului rutier

Pentru implementarea acestui obiectiv, au fost realizate un sir de analize, pentru a identifica
cele mai vulnerabile zone din punct de vedere al securitatii in trafic, astfel incat sd fie diminuate pe
de o parte numarul de accidente, iar pe de alta parte sa fie identificate locatiile cu risc de accidente,
mai ales 1n zonele unde sunt amplasate institutiile de Tnvatimant pentru copii.

- succint principalele riscuri care pot periclita implementarea proiectului (ex. riscuri financiare, legale,
avize aprobari, probleme de mediu, capacitatea institutionala, etc.).

Implementarea prezentului proiect poate fi periclitata ludnd in consideratie urmatoarele riscuri:

. grad redus de utilizare a sistemei de achitare electronica de catre pasageri;
. lipsa diversificarii ofertelor privind sistemele de achitare electronica a taxelor de transport;
. conectarea statiilor de asteptare mai indepartate la retele electrice si la sursa de internet;

. costuri ridicate ale soft-urilor, luand in consideratie lipsa unor asemenea sisteme in tara;

o g oA W NP

. termeni extinsi de desfasurare a licitatiilor, luand in consideratie lipsa companiilor specializate in

Republica Moldova.

Rezultatele estimate

Rezultate cantitative:

1 soft elaborat pentru prelucrarea datelor din 40 unitati de transport;
60 statii auto dotate cu energie electrica;

60 de panouri informative instalate;

D N N NI N

Sistem informational de furnizare a datelor GPS pe 60 de panouri informationale cu
integrarea pe site-ul primariei. Sistemul respectiv va avea functionalul necesar pentru a
transmite mesaje promotionale.

40 unitati de transport echipate cu terminale de plata electronica;

3 zone ale mun. Orhei cu sisteme de monitorizare video a traficului rutier instalate;

_12_camere video instalate cu infrastructura de suport;

AR NEENEEN

1 centru de monitorizare video a traficului rutier amenajat si echipat cu sistem de stocare a
datelor.

Rezultate calitative:

v" Cresterea cu 15% a numarului de pasageri in transportul public urban;
v" Sporirea gradului de informare a cetatenilor privind serviciile de transport public;

v" Cresterea gradului de satisfactie a pasagerilor;



<\

Reducerea cu 50 % a numarului de accidente n mun. Orhei;

Cresterea cu 25 % a Incasdrilor la bugetul local,;

Modernizarea si sporirea eficientei activitdtii organelor de stat abilitate cu monitorizarea si
asigurarea securitatii circulatiei rutiere, prin automatizarea unor functii realizate de acestea
ca urmare a implementarii tehnologiei performante;

Acumularea si evaluarea datelor statistice privind intensitatea fluxului de transport, numarul

de autovehicule si tipul acestora, pe sectoarele de drum supravegheate.



Nota conceptuala nr.3

Denumirea proiectului

Constructia centrului regional de business

Domeniul de S .
Competitivitate si sustinerea activitatilor economice
interventie
Durata totala a )
36 luni
actiunii

Valoarea estimativa a

proiectului,  inclusiv
suma contributiei
FNDR

Bugetul total: 68 milioane MDL

Obiectivele proiectului

......

infrastructurii de afaceri necesare dezvoltarii si promovarii sectoarelor de

afaceri bazate pe procese externalizate si TIC
Obiective specifice:

O.L. Crearea structurii de sprijin a afacerilor in Regiunea de Centru a
Republicii Moldova si asigurarea promovari de infrastructurii de

cercetare, inovare si transfer tehnologic;

O. II. Cresterea volumului investitiilor atrase in sectorul afaceri bazate pe
procese externalizate si TIC cu cel putin 15% in municipiul Orhei pana in

anul 2028;

O. III. Cresterea ratei de ocupare a muncii pana la 70 %.

Relevanta si impactul proiectului

minim cdte doud argumente care justifica incadrarea proiectului in obiectivele §i domeniile de finantare ale

Programului

Argumentul 1 — . lipsa infrastructurii de suport in afaceri”

Raionul Orhei se pozitioneaza pe locul 8 printre cele 32 de raioane dupa Indicele Mediului

de Afaceri Regional (Rbei) si depaseste media la nivel de tara - 3,64 versus 3,48. (Sursa:

http://competitiveness.viitorul.org/profiles/24), desi acesta nu reprezinta potentialul maxim al

raionului. Pentru fortificarea oportunitatilor de dezvoltare a afacerilor, se propune crearea unui



http://competitiveness.viitorul.org/profiles/24

Centru regional de business care ar creste capacitdtile de promovare a parteneriatelor intre
intreprinzatorii locali si strdini, ar reduce insuficienta locurilor de munca, ar asigura spatii pentru
afaceri bazate pe procese externalizate si TIC cu pretul de chirie redus si cu dotari slabe sau
inexistente, ar creste oportunitdtile pentru sustinerea suficienta pentru start-up-uri, cele din urma
fiind considerate ,,punctele slabe” identificate de antreprenorii locali in cadrul focus-grupurilor si a

grupurilor de lucru organizate pentru elaborarea Strategiei de Dezvoltare Locala 2021-2025.

Argumentul 2 — ..conditii avantajoase pentru start — Up — urile constituite 1n afara mun. Chisinau”

Lipsa infrastructurii necesare pentru lansarea si dezvoltarea start - up - urilor in Regiunea de
Dezvoltare Centru, face ca numarul acestora fie sa fie redus, fie ca fluxul de persoane economic
active, cu idei inovatoare, orientare spre tehnologii informationale, cercetare si alte tipuri de afaceri
ce reprezintd o abordare noua si de perspectiva cum ar fi ,,externalizarea proceselor de afaceri”, sa
migreze spre municipiul Chisindu. Prin urmare, o alternativd de dezvoltare a tehnologiilor
informationale si a proceselor de externalizare pentru raioanele din Regiunea de Dezvoltare Centrul,
in conditii competitive fatd de conditiile existente in mun. Chisindu unde existe o supraaglomeratie
de asemenea initiative, ar fi crearea unui astfel de Centru regional de business, care ar ingloba

oportunitatile necesare pentru tinerii si in special femeile cu initiativa.

mentionati documentele strategice locale, cu care proiectul este corelat

Implementarea acestei propuneri a fost aprobatd prin Decizia Consiliului local nr. 8.20 din
23.07.2021. De asemenea, prezenta propunere de proiect este inclusa si in Planul operational local
al municipiului Orhei, care a fost elaborat in contextul implementarii prevederilor HG nr. 916/2020
cu privire la aprobarea Programului national de dezvoltare a oraselor poli de crestere in Republica
Moldova pentru anii 2021-2027. Prezenta propunere de proiect va contribui si la implementarea
obiectivelor nationale de dezvoltare a intreprinderilor mici si mijlocii, dar si la implementarea
prevederilor Programului national in domeniile cercetarii si inovarii pentru anii 2020-2023, in care
unul dintre obiective tine de identificarea niselor de specializare inteligentd a Republicii Moldova
pentru promovarea cercetdrii bazate pe excelentd in domenii strategice, cu relevanta si impact
asupra economiei si a societatii prin actiuni de descoperire antreprenoriala si identificare a
domentiilor pentru care este nevoie de crearea unor noi centre de cercetare, dezvoltare si suport in

afaceri.

Potentialii beneficiari ai proiectului /grupul tinta

cine este grupul/grupurile tinta caruia proiectul se adreseaza (cuantificati)

Grupurile tintd pentru proiectul:




- Categoriile de tineri care iti doresc sa se lanseze 1n afacert;
- Start - up - uri specializate in domeniul IT si cercetare;
- Companii ce ofera servicii bazate pe procese externalizate;

- Liberi profesionisti cu necesitate de acces la spatii de lucru ,,co-working”;

Beneficiarii finali ai proiectului sunt:

10 companii incubate si beneficiari de facilitati si consultanta;

- 220 absolventi anuali ai Scolii profesionale Orhei;

- _20_ liberi profesionisti in domeniul IT din raioanele Orhei, Criuleni, Rezina, Soldanesti si
Telenesti;

- 5 companii din domeniul IT si cercetarii din raioanele Orhei, Criuleni, Rezina, Soldanesti
si Telenesti,

- _5 companii din sectorul de afaceri bazat pe externalizare proceselor;

- SE Bordnetze SRL, care are peste 50 contracte de servicii externalizate.

Descrierea activitatilor

succint activitatile majore pe care proiectul propune sa le realizeze

Centrul de business va pune la dispozitia firmelor gizduite spatii pentru desfasurarea in
conditii si cu dotari potrivite activitatii de IT. Firmele gizduite in cadrul Centrului regional de
business vor desfasura activitati TIC si servicii in afaceri bazate pe procese externalizate ce necesita
o infrastructurd tehnologica de nivel inalt, cum ar fi centru de apeluri, telecomunicatii, servicii de
transport si logistica, servicii financiar — bancare, servicii proiectare si inginerie sau, dupd caz,
servicii de consultanta juridica, servicii de traducere, servicii de asistentd pentru sandtate umana,
resurse umane, servicii de achizitii, marketing, advertising, servicii de curierat s.a.

De serviciile centrului de business vor putea beneficia orice persoand rezidentd in unul
dintre raioanele mentionate mai sus, fiind respectate principiile non-descrimindrii si egalitdtii de
sanse, indiferent de religie, gen, etnie, varsta.

Pentru implementarea proiectului urmeaza a fi realizate urmatoarele activititi majore: (i)
elaborarea documentatiei de proiect; (ii) intocmirea devizului de cheltuieli; (iii) organizarea
procedurilor de achizitii publice a serviciilor pentru constructia si dotarea edificiului Centrului de
Business si a spatiului aferent; (iv) construirea Centrului Regional de Business si a spatiului aferent;
(v) amenajarea spatiului interior; (vi) dotarea tehnico-materiald a Centrului Regional de Business;

(vi1) elaborarea Regulamentului de Organizare si Functionare a CRB; (viii) infiintarea Centrului de



Suport in Afaceri si aprobarea normelor legale de functionare; (ix) promovarea serviciilor Centrului

Regional de Business.

Pentru a raspunde nevoilor intreprinderilor de dimensiuni variate si solicitarilor
freelancerilor, centrul va oferi solutii diferite de spatiu: (i) un incubator de afaceri (pentru sustinerea
start-up-urilor); (ii) spatii ,,co-working”; (iii) sali de conferinte de capacitati diferite (pentru
beneficiarii directi ai centrului si pentru inchirieri din exterior).

Pentru sporirea atractivitatii si a confortului viitorilor rezidenti, CRB ar putea incorpora si:
(1) spatii dotate cu instrumente si utilaje pentru producere, prototipare si fabricatie in serie; (ii) spatii
pentru pauze de cafea pentru fiecare sala de conferinte si instruiri (iii) spatii pentru sedinte de lucru,

(iv) Oficii, etc.

succint ce activitati au fost deja realizate 1n scopul pregatirii spre implementare a proiectului

Pentru implementarea propunerii de proiect, panda in prezent a fost identificata
amplasamentul pentru constructia Centrului Regional de Business, aflat in cartierul nou al
municipiului Orhei — avand o distanta scurta spre drumul magistral M2 (aproximativ 2 km), care va
facilita accesul persoanelor din mai multe raioane din Regiunea de Dezvoltare Centru: Rezina (R20
- 50,3km), Soldanesti (R20, R13 - 59,1km), Telenesti (R14, R22 - 46,1 km), Criuleni (R23 - 52,2
km).

succint principalele riscuri care pot periclita implementarea proiectului (ex. riscuri financiare, legale, avize aprobatri,

probleme de mediu, capacitatea institutionala, etc.).

Implementarea prezentului proiect poate fi periclitatd luand in consideratie urmatoarele riscuri:

- Lipsa resurselor financiare pentru constructia centrului;

- Calitatea joasd a documentatiei tehnice;

- instabilitate politica;

- obiectivele proiectului nu se armonizeaza cu prevederile apelului de propuneri de proiecte,

etc.

Rezultatele estimate

Rezultate cantitative:

1 edificiu construit, amenajat si dotat pe o suprafata de 8ha;
1 regulament de organizare si functionare a centrului aprobat;
10 start-up-uri incubate;

peste 20 locuri noi de munca nou create;

NN NN

peste 10 Planuri de afaceri intocmite;



v' 1 acord de colaborare semnat cu Asociatia Companiilor din Domeniul Tehnologiilor
Informationale si Comunicatiilor.

Rezultate calitative:

v Conditii imbunatatite de lansare a noi afaceri in domeniul TIC si a afacerilor bazate pe
procese externalizate;

v" Conditii inalte necesare pentru dezvoltarea tehnologiilor si cercetarii;

<\

Conditii create si atractive pentru liberi profesionisti in domeniul TIC;

v" Servicii de consultanta in afaceri dezvoltate.



Nota conceptuala nr.4

Denumirea proiectului | Extinderea teritoriului Sub Zonei Economice Libere a ZEL Balti

Domeniul de interventie | Competitivitate si sustinerea activitatilor economice

Durata totala a actiunii | 18 luni

Valoarea estimativa a

proiectului, inclusiv .

Bugetul total 20 milioane MDL
suma contributiei
FNDR

Obiectivele proiectului | Obiectivul general: Sporirea competitivitatii si  atractivitatii

investitionale a municipiului Orhei prin constructie retelelor ingineresti

necesare extinderii ariei de acoperire a Subzonei Economice Libere
Obiective specifice:

O.1. Dezvoltarea si valorificarea oportunititilor oferite de Subzona

Economica Libera pentru potentialii investitori

O.Il. Cresterea gradului de atractivitate a Subzonei Economice Libere

prin constructia accesului la infrastructura tehnico edilitara;

O. IIT Crearea de noi parteneriate cu investitori externi intru facilitarea
dezvoltarii IMM cu activitati specifice afacerilor cu procese

externalizate

Relevanta si impactul proiectului

- minim cdte doud argumente care justifica incadrarea proiectului in obiectivele si domeniile de
finantare ale Programului

Argumentul nr. 1 — _existenta solicitarilor suplimentare a investitorilor”

In urma extinderii ZEL Bilti la Orhei s-a deschis o filiald a Sumitomo Electric Bordnetze
(SEBN), o subsidiara a gigantului japonez Sumitomo, specializatd in producerea a subansamblelor
pentru autoturisme. Actualmente, la fabrica muncesc aproximativ 3000 de persoane din raioanele
Orhei, Telenesti, Soldanesti, Rezina, Criuleni, Causeni si Straseni. Pentru deservirea fabricii, au fost

contracatte circa 80 de IMM pentru servicii externalizate, care asigura transportarea muncitorilor,



asigurarea lor cu hranda ectc. Toate acestea au impulsionat dezvoltarea socio-economica a
municipiului, iar disponibilitatea fortei de munca, accesul usor la traseele nationale si conditiile
favorabile de activitate, au contribuit la cresterea numarului de solicitdri a unor companii care

intentioneaza sa-si dezvolte activitatea in cadrul Subzonei Economice Libere din mun Orhei.

Argumentul nr. 2 — , disponibilatatea fortei de munca”

In raioanele apropiate de Orhei, conform recensamantului din anul 2014, in regiune locuiau
243.887 persoane adulte, dintre care 79.879 in raionul Orhei, 54.914 in raionul Criuleni, 33.343 in
raionul Rezina, 28.553 1n raionul Soldanesti si 47.198 in raionul Telenesti. Acest fapt, reprezintd un
punct forte 1n deciziile investitorilor de a-si dezvolta activitdtile in cadrul Subzonei Economice
Libere din Orhei, fiind disponibile si oportunitdti de acces la servicii si infrastructurd tehnico-
edilitard, dar si calitatea buna a infrastructurii rutiere, fapt care micsoreazd timpul de deplasare a

muncitorilor.

- mentionati documentele strategice locale, cu care proiectul este corelat
Prezenta propunere de proiecte este parte a actiunilor identificate in Planul strategic de
dezvoltare socio-economicda a mun. Orhei pentru anii 2021-2025 aprobat prin Decizia Consiliului
municipal nr. 8.12 din 23.07.2021, aceasta fiind pozitia populatie participante in diverse focus-
grupuri In care s-a decis ca dezvoltarea economicd a orasului este posibila doar prin cresterea
numarului de investitori si a locurilor de munca create. De asemenea, pentru asigurarea
implementarii Programului national de dezvoltare a oraselor poli de crestere a RM, aprobat prin HG

916/2020, prezenta propunere de proiect a fost inclusa si in prevederile Planului Operational Local.
Potentialii beneficiari ai proiectului/grupul tinta

- cine este grupul/grupurile tintd caruia proiectul se adreseaza (cuantificati)

Grupurile tintd pentru proiectul:

b. Populatia economic activa din raioanele Orhei, Criuleni, Telenesti, Soldanesti si Rezina;
C. Agentii economici din regiunea de dezvoltare centru;

d. Autoritatile publice locale, destinatari ai taxelor si impozitelor locale achitate;

e. Subzona economica liberd a ZEL Balti;

f. Potentialii investitori.
- cine sunt beneficiarii finali ai proiectului (cuantificati)

Beneficiarii finali ai proiectului sunt:

a. 243.887 de cetateni ai raioanelor Orhei, Criuleni Telenesti, Soldanesti si Rezina;



b. 50 IMM din regiune care vor fi contractate de intreprinderea din Sub ZEL pentru furnizare de
produse si prestari servicii;

c. 5 intreprinderi producatoare;

d. 2000 de viitori angajati ai intreprinderii din Sub ZEL

e. _minim 4 investitori _rezidenti ai Subzonei Economice Libere Orhei.

Descrierea activitatilor

- succint activitatile majore pe care proiectul propune sa le realizeze
Implementarea proiectului se va desfasura cu respectarea Legei Nr. 440 din 27-07-2001 cu
privire la Zonele Economice Libere, publicat la 06-09-2001 in Monitorul Oficial Nr. 108-109 art.
834 cu toate amendamentele in vigoare. Totodata, pentru implementarea propunerii de proiect,

urmeaza a fi realizate urmatoarele activitati:

Elaborarea proiectul tehnic de executie - proiectul tehnic va fi realizat de o echipa de experti
contractata In conformitate cu prevederile legislatiei in vigoare a RM. Elaborarea proiectului tehnic

va permite aplicarea corespunzatoare a resurselor financiare si executarea celor mai indicate lucrari.

Colectarea avizelor si autorizatiilor necesare pentru initierea procedurilor de contractare a
companiilor - autorizatiile si coordonarea lucrarilor cu toate institutiile responsabile vor fi efectuate
urmare a elabordrii proiectului tehnic, fiind necesara solicitarea a cel putin urmatoarelor acte:
autorizatie de constructie, autorizatie de mediu, autorizatie a Directiei Situatii Exceptionale,
certificat de urbanism, coordondri cu retelele electrice de distributie, retelele de telecomunicatii,

retelele de distributie a gazelor naturale etc.

Lansarea licitatiei publice pentru executarea lucrarilor — in baza documentatiei tehnice si cu
suportul proiectantului urmeaza a fi elaborat caietul de sarcini si pregdatirea setului de documente
pentru publicarea anuntului pentru licitatie. Procedura de achizitie va respecta prevederile Legii cu

privire la achizitiile publice.

Constructia retelelor ingineresti - retelele ingineresti proiectate — sistemul electric, sistemul de
incdlzire, sistemul de ventilare si conditionare, sistemul de apeduct si canalizare, sistemul

antiincendiar si drumul de acces.

- succint principalele riscuri care pot periclita implementarea proiectului (ex. riscuri financiare, legale,
avize aprobari, probleme de mediu, capacitatea institutionala, etc.).

Implementarea prezentului proiect poate fi periclitatd luand in consideratie urmatoarele riscuri:

- Lipsa resurselor financiare pentru constructia centrului;



- Calitatea joasd a documentatiei tehnice;

Instabilitate politica;

Obiectivele proiectului nu se armonizeaza cu prevederile apelului de propuneri de proiecte, etc.;

Modificarea costurilor de implementare din cauza cresterii preturilor pentru diferite categorii de
materiale, echipament si lucrari.

Rezultatele estimate

Rezultate cantitative:

v'_péndla 1500 metriretea de canalizare construita;
v'_peste 1000 __ metri rigola de tip deschis de evacuare a apelor pluviale;
v/ _peste 7,5 ha de teren amenajat.

Rezultate calitative:

v" Cresterea gradului de ocupare a populatiei;

v" Cresterea gradului de atractivitatea a mun. Orhei;

v" Cresterea volumului investitiilor directe in mun. Orhei;
v

Cresterea veniturilor si incasarilor la bugetul local;



Nota conceptuala nr.5

Denumirea proiectului

Constructia capitala a Pietei Regionale Orhei

Domeniul de interventie

Competitivitate si sustinerea activitatilor economice

Durata totala a actiunii

18 luni

Valoarea estimativa a
proiectului, inclusiv

suma contributiei FNDR

Bugetul total 75 milioane MDL

Obiectivele proiectului

Obiectivul general: Crearea infrastructurii si amenajarii spatiilor
necesare pentru comercializarea productiei autohtone in igienico-

sanitare Tmbunatatite conform standardelor si reglementarilor nationale
Obiective specifice:

- Asigurarea accesului producatorilor autohtoni la piata de desfacere
locala;

- Asigurarea accesului consumatorilor la servicii de comercializare a
productiel agro-alimentare in conditii igienico-sanitare Inalte si
sigure pentru sanatate;

- Elaborarea si aprobarea cadrului normativ local de functionare a
pietei Orhei care ar favoriza producdtorii din regiune;

- Sporirea confortului locuitorilor si vizitatorilor municipiului,

beneficiari ai serviciilor Pietei.

Relevanta si impactul proiectului

- minim cdte doud argumente care justifica incadrarea proiectului in obiectivele si domeniile de

finantare ale Programului

Argumentul nr. 1 — _localizarea pietei actuale creeazd impedimente logistice ale transportului

publice, zgomot 1n cadrul unui cartier rezidential si aspect urbanistic inestetic”

Formata istoric In centrul municipiului, Piata se afld in cea mai aglomeratd zona din Orhei,

intre cele mai inalte blocuri de locuit, in imediata apropiere a celor mai importante institutii publice

din raion, inclusiv a celor mai mari institutii de Tnvatdmant din raion.

Intrucat acesta este principalul loc unde majoritatea locuitorilor din raionul Orhei si din




raioanele invecinate (Telenesti, Criuleni, Rezina si Soldanesti) isi fac cele mai importante
cumparaturi, piata a devenit una dintre cele mai vizitate locatii din zona. Acest fapt transforma
centrul municipiului Orhei Intr-o zond unde unitatile de transport stationeaza pe tot parcursul zilei,
locurile de parcare pe teritoriile special amenajate fiind limitate, in timp ce terenuri pentru
constructia altor parciri nu pot fi identificate. In sezonul rece sau ploios Piata din mun.Orhei (fira
acoperis) creeazd un disconfort enorm pentru comerciantii, pentru locuitorii i pentru vizitatorii
municipiului.

Din cauza faptului ca nu existd facilitdtile specifice, este dificila asigurarea conditiilor
sanitare potrivite de vanzare pentru producatorii locali potrivite pentru a vinde produse traditionale
zonei, in special produse lactate si derivatele lor si produse din carne. De asemenea, din cauza
dezvoltarii necontrolate de-a lungul anilor, Piata din Orhei a devenit un spatiu inestetic si format in
normelor sanitare.

Argumentul nr. 2 —,,dezvoltarea comertului stradal si lipsa infrastructurii necesare”

Luind in consideratie ca Piata este vizitatd nu doar de locuitorii municipiului Orhei dar si de
alti vizitatori din raioanele vecine, aceasta a devenit supraaglomeratd inclusiv pentru comercianti,
din care motiv ia amploare comertul stradal, care este lipsit de conditii decente de comercializare,
provocand astfel, dezordine si lipsa unor norme igienico-sanitare elementare. Prin urmare, In
procesul de elaborare a Planului strategic de dezvoltare a mun. Orhei, locuitorii municipiului au
identificat aceasta ca fiind una dintre cele mai importante probleme ale comunitatii, membrii
grupului de lucru propunand ca una dintre masurile necesare pentru a avea o economie dezvoltata in
armonie cu cadrul legal si sanitar, s fie identificata o actiune prioritard pentru perioada anilor 2021

— 2025 si anume ,,Modernizarea pietei agricole”.

- mentionati documentele strategice locale, cu care proiectul este corelat

Modernizarea Pietei din municipiul Orhei, reprezintd unul din obiectivele propuse pentru
implementarea viziunii de dezvoltare a municipiului Orhei in perioada anilor 2021-2025, aceasta
fiind inclusa atat in textul Planului strategic de dezvoltare socio-economica a municipiului Orhei si
aprobat de Consiliul municipal prin decizia nr. 8.12 din 23.07.2021 dar si in Planul de actiuni
privind implementarea acesteia.

De asemenea, pentru asigurarea implementarii Programului national de dezvoltare a oraselor
poli de crestere a RM, aprobat prin HG 916/2020, prezenta propunere de proiect a fost inclusa si in

prevederile Planului Operational Local.

Potentialii beneficiari ai proiectului/grupul tinta



- cine este grupul/grupurile tintd caruia proiectul se adreseaza (cuantificati)

Grupurile tintd pentru proiectul:

- Producatorii de legume si fructe din raionul Orhei si raioanele invecinate, Rezina,
Soldanesti, Telenesti, Criuleni;
- Comerciantii cu amanuntul;

- Consumatorii din municipiul Orhei si a localitatilor invecinate;

- cine sunt beneficiarii finali ai proiectului (cuantificati)

Beneficiarii finali ai proiectului sunt:

- 170 comercianti zilnici, ocazionali;
- 600__ beneficiari de patente;
- __ 40 contracte de locatiunii spatii;

- __3000__ vizitatori zilnici (consumatori);

peste 400 locuri de comert.

Descrierea activitatilor

- succint activitatile majore pe care proiectul propune sa le realizeze
1) Pentru implementarea prezentului proiect este necesara elaborarea documentatiei tehnice, care
ar include si identificarea solutiilor pentru urmatoarele aspecte:
a) gasirea unor solutii tehnice optime pentru evitarea supraincalzirii in perioada de vara si
asigurarea incalzirii cat mai economice in perioada de iarna;
b) asigurarea unui iluminat natural pentru produsele comerciantilor;
C) asigurarea zonelor de aprovizionare cu marfa fara a intersecta circulatiile pietonale majore;
d) asigurarea fluiditatii circulatiei auto si pietonale in zona;
e) crearea unei imagini cat mai primitoare catre strada de intrare in piata;
f) asigurarea posibilitatii igienizarii si intretinere cat mai usoare a spatiilor;
g) respectarea normelor igienico-sanitare aflate in vigoare; respectarea normelor de mediu aflate
in vigoare in ceea ce priveste spatiile verzi, izolarea fonica, a modului de colectare a
deseurilor si apelor menajere rezultate;
h) alimentarea cu agent termic de la sistemul centralizat al orasului,
1) alimentarea cu apa calda/rece de consum a zonelor de boxe si a zonelor cu grupuri sanitare;
j) folosirea sistemelor de panouri solare pentru prepararea apei calde menajere;
K) folosirea ventilatiei naturale pentru perioada de vara pentru limitarea supraincilzirii spatiilor

interioare;



m)alimentarea cu energie electrica se va realiza din reteaua electrica existentd in zona;
n) realizarea instalatiilor electrice de iluminat si prize pentru toate spatiile;
0) realizarea contorizarii individuale a tuturor consumatorilor;
p) realizarea unei instalatii de protectie impotriva supratensiunilor atmosferice;
q) realizarea unei instalatii de supraveghere video;
r) posibilitatea folosirii sistemelor cu panouri fotovoltaice (sau alte surse alternative de energie)
pentru iluminatul general si incalzirea apei;
S) realizarea unui iluminat exterior cu stalpi cu panouri fotovoltaice;
t) organizare economica a cdilor de acces.
2) Elaborarea documentatiile pentru avize / acorduri / autorizatii, se vor depune direct la
autoritatile competente;
3) Organizarea si desfasurarea procedurilor legale de achizitie publica;
4) Construirea propriu-zisa a unei hale moderne conform documentatiei tehnice;
5) Amenajarea teritoriului aferent si a parcarii;
6) Darea in exploatare;
7) Elaborarea unui Regulament nou de administrare a Pietei Regionale care va avantaja

producatorii locali si regionale, inclusiv grupurile de producdtori locali si regionali.

- succint ce activitdti au fost deja realizate in scopul pregétirii spre implementare a proiectului

Pentru implementarea propunerii de proiect, a fost identificat terenul cu o suprafata de circa
12.282 m?, fiind deja initiata si procedura de elaborare a documentatiei tehnice. Piata Regionala
Orhei va fi amplasata la distanta scurta de Autogara Orhei si la aproximativ 2 km de magistrala M2
care leagd Capitala cu Nordul Moldovei. Aceasta face ca Piata Regionala Orhei sa devina cel mai
potrivit loc pentru a-si face cumparaturile pentru locuitorii din raioanele din regiunea de Centru-
Nord a tarii - Rezina (R20 - 50,3km), Soldanesti (R20, R13 - 59,1km), Telenesti (R14, R22 - 46,1
km), Criuleni (R23 - 52,2 km).

- succint principalele riscuri care pot periclita implementarea proiectului (ex. riscuri financiare, legale, avize

aprobari, probleme de mediu, capacitatea institutionala, etc.).

Implementarea prezentului proiect poate fi periclitata ludnd in consideratie urmatoarele riscuri:

- Lipsa resurselor financiare pentru constructia centrului;

- Calitatea joasa a documentatiei tehnice;

Instabilitate politica;

Obiectivele proiectului nu se armonizeaza cu prevederile apelului de propuneri de proiecte, etc.;



- Modificarea costurilor de implementare din cauza cresterii preturilor pentru diferite categorii de
materiale, echipament si lucrari.

Rezultatele estimate

Rezultate cantitative:

1 hala a pietei construita;

12812 m2 de teritoriu amenajat;

30 locuri de munca create;

_pana la 1000 locuri de vinzare amenajate;

1 sistem de monitorizare video instalat;

NN NN R

1 Regulament de organizare si functionare a pietei aprobat.

Rezultate calitative:

v" Conditii imbunatatite de comercializare a produselor agro-alimentare dar si a celor de larg
consum,

Crearea pietei de desfacere pentru produsele autohtone;

Reducerea comertului stradal ilicit;

Ameliorarea situatiei igienico-sanitare;

Crearea conditiilor atractive de vanzare pentru comerciantii regionali;

NN

Trafic rutier imbundtatit in zona centrala a mun. Orhei.



Nota conceptuala nr.6

Denumirea proiectului

Reconstructia capitala a edificiului ,,Complexul fostei conduceri a
Zemstvei judetene cu parcul aferent”

Domeniul de interventie

Dezvoltarea si echiparea infrastructurilor si serviciilor de suport
economic pentru a stimula competitivitatea

Durata totala a actiunii

18 luni

Valoarea estimativa a
proiectului, inclusiv
suma contributiei FNDR

Bugetul total 70 milioane MDL

Obiectivele proiectului

Obiectivul general:

Consolidarea, restaurarea si valorificarea potentialului turistic,
cultural, creativ si economic al monumentului de arhitecturda de
importantd nationala Complexul fostei conduceri a Zemstvei Judetene
cu parcul aferent, In vederea cresterii competitvitdtii contribuitiei
sectorului turismului la economia locala si regionala.

Obiective specifice:

- Consolidarea si restaurarea monumentului de arhitectura Zemstva;

- Dezvoltarea potentialului de valorificare a obiectivelor turistice prin
includerea monumentului de arhitectura in cadrul unui traseu
turistic regional,

- Promovarea potentialului turistic a raionului Orhei prin crearea unui
Centru Informational Turistic

Relevanta si impactul proiectului

- minim cdte doud argumente care justifica Incadrarea proiectului in obiectivele si domeniile de

finantare ale Programului

Argumentul nr. 1 — . importanta istoricd a monumentului arhitectural”

Municipiul Orhei se cristalizeaza drept un centru urban de tip medieval in urma cu mai bine

de cinci secole. Beneficiind de o mostenire culturala autenticd si de mare valoare, constituind unul

dintre cele mai importante centre ale culturii inalte din regiune, Orheiul dispune de o oferta

consistentd In ceea ce priveste patrimoniul arhitectural. Un exemplu elocvent ar fi cladirea

Consiliului din mediul rural din Orhei, Basarabia. Sediul Upravei Zemstvei Orhei. Monument de

istorie si arhitecturd din sec. XIX. a fost construitd la indemnul fostului presedinte al Zemstvei

Orhei, Alexandru Cotruta.




In acest edificiu la 25 martie 1918 deputatii Orheiului au votat Motiunea de Unire a
Basarabiei cu Romania. Dupa 1 ianuarie 1919 in acest sediu a fost Prefectura si Tribunalul judetului
Orhei. In perioada sovietica a fost localizat palatul Pionierilor. La inceputul anilor 2000 clidirea a
fost utilizata de Liceul Teoretic ,,Jon Luca Caragiale”. Deoarece cladirea se afla in stare avansata de
degradare, reparatiile curente nu sunt suficiente pentru mentinerea in stare buna de functionare,
cladirea a fost conservatd. Totusi cladirea Zemstvei ar putea deveni nu doar un punct de atractie
turisticd, ci si un centru regional de emancipare a culturii urbane, de stimulare si manifestare a

creativitatii, care s-ar autosustine sau chiar ar si genera venituri la bugetul local.

Argumentul nr. 2 — , diversificare ofertelor turistice ale Raionului Orhei si dezvoltarea unei rute

turistice”

Diversitatea obiectivelor turistice in oferta raionului Orhei, oferd posibilitatea crearii unui
traseu turistic deosebit, acesta fiind completat cu vizite in locatii de importanta istorica, culturala si
religioasa deosebitd. Toate aceste obiective turistice insd nu sunt promovate pe deplin, fiind
necesara si dezvoltarea infrastructurii turistice (centru info, semne de orientare turistica, promovare

on-line etc). Oferta raionului Orhei in domeniul turisti include:

a) Rezervatia naturala Orheiul Vechi - reprezinta un ansamblu de monumente istorico-culturale
si natural-peisagistice de interes national si international din defileul raului Raut — microzona
satelor Trebujeni, Butuceni si Morovaia, care are un statut special si constituie cel mai
important sit cultural din Republica Moldova, aflandu-se si in procesul de nominalizare pentru a
fi inscris in Lista Patrimoniului Mondial al UNESCO. Din cadrul complexului fac parte doua
promontorii mari (Pestere si Butuceni), la care se aldturd trei promontorii adiacente mai mici
(Potarca, Selitra si Scoc), pe teritoriul carora se afla ruinele unor fortificatii, locuinte, bai,
lacasuri de cult (inclusiv manastiri rupestre) atat din perioada tataro-mongola (sec. XIII-XIV)
cat si moldoveneasca (sec. XV—XVI). Trebuie de mentionat ca Rezervatia este vizitata anual de
peste 100 000 turisti.

b) Manaistirea Curchi - se afla in satul Curchi, com. Vatici, raionul Orhei, la 12 km de or. Orhei
sau la 55 km de capitala Chisindu. Unii cercetatori spun cd manastirea porneste din vremea
domniei lui Stefan cel Mare. Documentele o dateaza din vremea domnitorului Alexandru Ghica,
cand taranul lordache Curchiu intemeiaza mosia sa razaseasca un schit de lemn cu hramul
Sfantul Dumitru (1773). In 1809 schitul devine manastire. Intre anii 1937-1938 se zideste o
frumoasa biserica, cu hramul Sfantul Mare Ierarh Nicolae. In perioada sovietica bisericile sunt
transformate in cluburi si depozite, iar manastirea devine spital de psihiatrie. Cimitirul este

nivelat, iar crucile distruse.



In 1992 ministirea se redeschide. In 1995 aici se infiinteazi un seminar teologic monahal si
incepe repararea bisericilor. Printre ctitorii bisericii Nasterea Maicii Domnului se numara si
Regele Mihai al Romaniei. Manastirea este inclusd pe listele monumentelor de arhitectura
UNESCO. Manastirea este vizitatd anual de mii de turisti.

Manastirea Tabara - se afla in satul Tabara raionul Orhei, la 35 km de mun. Chisinau si la 25
km de orasul Orhei. Unii cercetatori in domenii spun cd a fost intemeiatd in anul 1784 de
boierul Gheorghe Russo, altii spun cd de vataful Darie Carp. Initial a fost méanastire de calugari
iar in anul 1815 este transformati in manistire de maici. In anul 1828 se construieste biserica
de vara cu hramul Adormirea Maicii Domnului, iar in anul 1857, a doua biserica din piatra, cu
hramul Sfanta Treime. In perioada sovietica, Biserica Adormirea Maicii Domnului devine club
apoi depozit, iar biserica Sfanta Treime scoald siteascd. In 1959 maicile sunt date afard, iar
multe din casele manastirii sunt ocupate de siteni. Manastirea se reinfiinteaza in 1990. in
manastire se afla doud icoane vechi ale Maicii Domnului cu pruncul lisus, datand din 1821 si

respectiv din anul 1863.

d) Manastirea Hirova - se afla in satul Niculdieuca raionul Orhei, la 60 km de capitala Chiginau

f)

sau la 15 km de orasul Orhei. A fost intemeiatd ca manastire de calugarite in anul 1805 de
Mitropolitul Moldovei Veniamin Costachi. in perioada dintre cele doua rizboaie mondiale,
manastirea numara peste 190 de calugarite. Manastirea este inchisa in anul 1959 iar in anul 1990
redeschisa.

Catedrala Sfantul Dumitru - cel mai vechi locas religios din or. Orhei, catedrala cu hramul
Sfantul Dumitru, este un monument medieval construit intre anii 1632 si 1636. Ctitorul
Catedralei a fost domnitorul Moldovei Vasile Lupu (1634-1653). Biserica are o semnificatie
patrimoniala istorica si artistica nationald, fiind una dintre cele mai importante constructii
ecleziastice pastrate pana in prezent.

Biserica romano-catolici din municipiul Orhei - a fost zidita la inceputul secolului XX si a
servit drept loc de inchinare pentru populatia de origine poloneza din localitate. Primele
demersuri ale credinciosilor catolici privind edificarea unul locas de cult dateazd din anul
1891. Biserica romano-catolica din centrul Orheiului € veche de mai bine de un secol. Locasul
a fost ridicat in anul 1914 de cétre Cezarina Dobrovolskaya pentru comunitatea catolicd din
oras, compusa in mare parte din polonezi, lituanieni si nemti. Cezarina Dobrovolskaya era o
catolica lituaniand, iar sotul ei — un nobil rus ortodox. Ambii erau crestini cu suflet mare si
fiecare a ctitorit cate un locas de cult in Orhei. Ea — unul catolic, iar el — biserica ortodoxa din
com. Braviceni. In perioada sovieticd, biserica romano-catolicd a avut aceeasi soarti ca si

celelalte locasuri sfinte din Basarabia.


http://travelblog.md/pe-urmele-polonezilor-in-moldova-un-nou-traseu-national/
http://travelblog.md/pe-urmele-polonezilor-in-moldova-un-nou-traseu-national/

9)

h)

Cladirea a fost pangarita si partial distrusa, fiind transformata in sala de sport ca sa ajunga, in
cele din urma, un depozit ordinar. Datorita vointei parintelui Klaus Kniffki, biserica a fost
retrocedatd in 2005 micii comunitdfi catolice ramase in Orhei, iar Tn 2008 a fost redeschisa
dupa renovare.

Muzeul de Istorie si Etnografie din municipiul Orhei - este amplasat in casa lui Mircea
Bengulescu fostul arhitect al orasului. Colectia muzeului contine mai mult de 20 mii de
exponate, cele mai valoroase fiind colectiile de monede si carte veche.

Casa-muzeu Alexandru Donici - se afla in satul Donici, raionul Orhei. A fost inaugurat in
anul 1976, in vechiul conac al familiei Donici, locul in care s-a nascut fabulistul roméan
Alexandru Donici (19.01.1806, s. Bezin, azi s. Donici, Orhei — d. 21.01.1865, Piatra Neamt).
Creatia lui Donici a fost inalt apreciatd de Mihail Kogalniceanu, Grigore Alexandrescu, Vasile
Alecsandri si alti contemporani. Insusi Eminescu il situa printre scriitorii care ,,si-au incuscrit
talentul individual cu geniul poporului...”, numindu-1, in poezia ,,Epigonii” — ,,Donici, cuib de-
ntelepciune” .

- mentionati documentele strategice locale, cu care proiectul este corelat

Reconstructia capitala a cladirii Zemstvei, considerat drept un potential nucleu de stimulare

a industriei cultural-creative nu doar pentru mun.Orhei, ci si pentru intreaga regiune din zona de

centru-nord a Republicii Moldova a fost identificatd drept prioritate si inclusa in prevederile

Planului Strategic de dezvoltare socio-economica a mun. Orhei pentru anii 2021-2025 aprobat prin

Decizia Consiliului municipal nr. 8.12 din 23.07.2021. De asemenea, pentru asigurarea

implementdrii Programului national de dezvoltare a oraselor poli de crestere a RM, aprobat prin HG

916/2020, prezenta propunere de proiect a fost inclusa si in prevederile Planului Operational Local.

Potentialii beneficiari ai proiectului/grupul tinta

cine este grupul/grupurile tinta caruia proiectul se adreseaza (cuantificati)

Grupurile tintd pentru proiectul:

Vizitatorii / turistii Rezervatiei naturale Orheiu Vechi, care pot beneficia de o diversificare a

obiectivelor turistice;

- Populatia raionului Orhei,

- Autoritatile publice locale de nivelul I si II;

- Instituiile publice / entitatile responsabile pentru gestionarea patrimoniul cultural existent in
raionul Orhei;

- IMM locale cu activititi in domeniul transport si HORECA;

- persoanele interesate de patrimoniul arhitectural al tarii;

- pasionatii si persoanele care activeaza in domeniul cultural-creativ;



- peste 300 reprezentanti ai industriei cultural-creative din municipiu.

- cine sunt beneficiarii finali ai proiectului (cuantificati)

Beneficiarii finali ai proiectului sunt:

- Peste 100 mii de turisti anuali;

- Peste 50 mii de locuitori ai mun. Orhei si localitatilor Butuceni, Trebujeni si Morovaia;
- 71 operatori din domneiul HORECA Food&Beverage din municipiu;

- 7 puncte de cazare din municipiul Orhei;

- 122 operatori din domneiul HORECA Food&Beverage de pe traseul creat;

- 18 unitati de cazare de pe traseul creat.

Descrierea activitatilor

- succint activitatile majore pe care proiectul propune si le realizeze

Pentru implementarea propunerii de proiect sunt necesare a fi realizate urmatoarele activitati:

a) intocmirea termeni de referinta pentru proiectare;

b) cercetare arhivistica, istorica si bibliografica cu indicarea referinte istorice cu intocmirea unei
note istorice si a unui plan istoric arhitectural de baza al cladirii;

C) elaborarea documentatiei de proiect, inclusiv a proiectului de reconstructie;

d) elaborarea proiectului de executie;

e) avizarea documentatiei de proiect de catre Consiliului National al Monumentelor Istorice cu
respectarea Legii nr. 1530 din 22.06.1993 privind ocrotirea monumentelor, urmand procedura
descrisa in Regulamentul de organizare si functionare a Consiliului National al Monumentelor
Istorice;

f) proiectarea interventiilor de reconstructie;

g) executarea lucrarilor de reconstructie;

h) amenajarea parcului aferent;

1) dotarea spatiilor conform destinatiei;

J) elaborarea unui regulament de organizare si functionare a cladirii Zemstvei;

K) amenajarea unui Centru Informational Turistic;

I) elaborarea de brosuri si pliante care ar promova turismul local,

m) semnarea acordurilor de parteneriat cu companiile turistice in vederea promovarii ofertei

turistice.


https://kd43.ru/ro/staff/primer-tehnicheskogo-zadaniya-na-razrabotku-rabochego-proekta-kotelnaya-i.html
https://kd43.ru/ro/business-plans/kak-privlech-organizaciyu-k-sotrudnichestvu-perevod-privlecheniya-k.html

- succint principalele riscuri care pot periclita implementarea proiectului (ex. riscuri financiare, legale,
avize aprobari, probleme de mediu, capacitatea institutionala, etc.).
Implementarea prezentului proiect poate fi periclitata ludnd in consideratie urmatoarele riscuri:
- Lipsa resurselor financiare pentru constructia centrului;
- Calitatea joasa a documentatiei tehnice;
- Instabilitate politica;
- Obiectivele proiectului nu se armonizeaza /cu prevederile apelului de propuneri de proiecte, etc.;

- Modificarea costurilor de implementare din cauza cresterii preturilor pentru diferite categorii de

materiale, echipament si lucrari.

Rezultatele estimate

Rezultate cantitative:

1 muzeu arhitectural reconstruit;

1 centru cultural-creativ organizat;

1 centru informational turistic amenajat si functional;

1 traseu turistic elaborat si aprobat la nivel national conform rigorilor legislative;
10 acorduri semnate cu companii de turism;

1 mecanism de promovare online a ofertei turistice a raionului Orhei dezvoltat;

SR N N N N SR

1 parc amenajat.

Rezultate calitative:

Oferte turistice diversificate;
Atractivitate turisticd sporita;
Stimularea industriei cultural-creative la Orhei;

Cresterea gradului de ocupare populatiei;

NN RN

Cresterea veniturilor bugetelor locale.



Nota conceptuala nr.7

Denumirea proiectului Complex sportiv multifunctional, modern, de importanta regionala

(cu bazin de inot)

Domeniul de interventie | Dezvoltarea si echiparea infrastructurilor si serviciilor de suport

economic pentru a stimula competitivitatea

Durata totala a actiunii | 18 luni

Valoarea estimativa a

proiectului, inclusiv .
Bugetul total 80 milioane MDL

suma contributiei FNDR

Obiectivele proiectului Obiectivul general: Sporirea numarului cetatenilor care practica
sistematic cultura fizica si sportul pina la limita de 30 la sutd din
numarul total al populatiei raionului Orhei la doi ani de Ia

implementarea proiectului.

Obiective specifice:

- crearea conditiilor de infrastructurd pentru practicarea culturii
fizice adaptive si sportului adaptiv (cum ar fi persoane cu
dizabilitdti, copii de pand la 3 ani, femei insdrcinate)

- cresterea numarului de edificii destinate activitdtilor de cultura
fizica si sport certificate cu 1 unitate;

- crearea conditillor de infrastructurd pentru diversificarea
oportunitatilor de practicare a sporturilor cu respectarea
standardelor de stat, a regulamentelor de igiend si sanitare in

domeniul sportului;.

Relevanta si impactul proiectului

- minim cdte doud argumente care justifica incadrarea proiectului in obiectivele si domeniile de
finantare ale Programului

Argumentul nr. 1 — lipsa infrastructurii pentru practicarea sportului de performanta in RD Centru”




In Regiunea de Dezvoltare Centru nu existd infrastructura necesara practicarea sportului de
performantd, toate centrele sportive specializate fiind concentrate in mun. Chisindu. Conform

datelor BNS, infrastructura de sport este reprezentata de:

e 42 —stadioane cu tribune, cu o capacitate de peste 500 locuri;
e 3093 de edificii sportive fara tribune;

e 1271 sali de sport;

e 35 bazine de inot.

Desi la prima vedere acesti indicatori par a fi pozitivi, realitate arata cd majoritatea acestor
infrastructuri existe doar in forma oficiala fiind construite pina in perioada anilor 1990, starea fizica
a acestora fiind deplorabild, iar edificiile existente, fara tribune, sdli de sport si bazine fie sunt
private si au costuri crescute pentru populatie, fie sunt simple sili de sport in cadrul institutiilor de
invatanind, accesul in acestea fiind limitat pentru populatie, iar disponibilitatea infrastructurii pentru
comparare a acestor indicatori, arata cd acestia sunt destul de redusi fata de tarile Uniunii Europene.
Prin urmare, tot conform datelor BNS, circa 70 % din populatie Republicii Moldova, dintre care

80% sunt copii si tineri, nu practica sportul, motivul fiind lipsa conditiilor necesare.

Cit priveste unii indicatori prezentati in Strategia de dezvoltare a culturii fizice si sportului,
doar 4,4 % din copii si tineri frecventeazd anumite sectii de sport, un indicator extrem de redus
chiar si in comparatie cu unii indicatori existenti in perioada sovieticd. Necdtind la situatia precara
in domeniul infrastructurii sportului, Republica Moldova a ocupat locul 86 la Jocurile Olimpice de
la Tokyo, din 205 participanti, avind 9 sportivi clasati in primile 10 rezultate la probele sale de

participare.

Argumentul nr. 2 — _lipsa accesului tinerilor la servicii si facilititi sportive”

Din lista obiectivelor sportive enumerate la Argumentul 1, majoritatea sunt facilitati construite in
cadrul institutiilor de invatamint, unde este fie limitatd oferta de servicii, fie In general este
restrictionat accesul tinerilor in afara orelor. Prin urmare, in lipsa infrastructurii sportive,
provocarile pentru tineri sunt foarte mari, in conditiile In care institutia familiei este afectatd de
migratia parintilor, divorturi, iar controlul social din partea comunitatii s-a diminuat semnificativ.
Astfel, In randul tinerilor sint raspandite comportamente riscante: abuzul de alcool, consumul de
droguri, relatii sexuale neprotejate la varste fragede, comiterea infractiunilor etc. Efectele negative
ale acestor comportamente antisociale produc un impact de duratd atat la nivel personal, cét si al
societdtii in general. Pentru a incuraja practicarea sportului si a oferi suportul necesar pentru

incluziunea tinerilor, mai ales din familiile defavorizate, este imperioasd dezvoltarea unor asemenea



oportunitati, luind in consideratie ca in raionul Orhei si cele Invecinate (Soldanesti, Rezina, Criuleni
si Telensti) exista circa: 5 scoli cu profil sportiv 1n care studiaza circa 3600 elevi si 15 centre / sali

de sport, vizitate de circa 340 tineri.
mentionati documentele strategice locale, cu care proiectul este corelat

Unul dintre focus-grupurile organizate in procesul de elaborarea a Planului Strategic de de
dezvoltare socio-economica pentru anii 2021-2025 a municipiului Orhei a fost format din antrenori,
sportivi de performantd si sportivi amatori. Pe ldngd problemele enumerate mai sus acestia au
mentionat faptul cd in Republica Moldova nu exista o sald de sport, dotatd cu echipament sportiv
special si care sa fie accesibild pentru persoanele cu nevoi speciale, desi antrenorii au mai multe
solicitdri venite din partea persoanelor cu dizabilitati. Intrucat o astfel de sald nu existd nici in
Chisinau (aflat la 42 km de Orhei), de sala de sport pentru persoane cu nevoi speciale ar putea
beneficia si locuitorii capitalei. Astfel, crearea infrastructurii sportive, reprezintd unul din
obiectivele propuse pentru implementarea viziunii de dezvoltare a municipiului Orhei in perioada
anilor 2021-2025, aceasta fiind inclusa atat in textul Planului strategic de dezvoltare socio-
economicd a municipiului Orhei si aprobat de consiliul local prin decizia nr. 8.12 din 23.07.2021
dar si in Planul de actiuni privind implementarea acesteia. De asemenea, pentru asigurarea
implementdrii Programului national de dezvoltare a oraselor poli de crestere a RM, aprobat prin HG
916/2020, prezenta propunere de proiect a fost inclusd si in prevederile Planului Operational Local,

aprobat prin decizia consiliului local nr. 10.12 din 14.09.2021.
Potentialii beneficiari ai proiectului/grupul tinta

- cine este grupul/grupurile tintd caruia proiectul se adreseaza

Grupurile tintd pentru proiectul:

- Populatia raionului Orhei;

- Elevi din institutiile cu profil sportiv din raionul Orhei si cele invecinate (Solddnesti, Rezina,
Criuleni si Telenesti)

- 26 (Orhei) Profesorii din scolile sportive

- Sportivi de performantd

- Asociatii cu profil sportiv din Republica Moldova

- peste 1100 Persoane adulte cu dizabilitati primare

- aproape 120 persoane sub 18 ani cu dizabilitati primare

- cine sunt beneficiarii finali ai proiectului (cuantificati)

Beneficiarii finali ai proiectului sunt:




_ 94 elevi (statistica anului de studii 2020-2021) ai Colegiului ,,Vasile Lupu”, specialitate

»Educatie Fizica si Sport”

- peste 840 elevi anual ai Scolii Raionale de Sport Orhei;

- 340 tineri care frecventeaza sectii de sport din raionul Orhei si cele invecinate (Soldanesti,
Rezina, Criuleni si Telenesti);

- 4 cluburi cu profil sportiv;

- 34 sportivi de performantd, campioni nationali, europeni, mondiali, locuitori ai raionului
Orhei

- aproape 100 sportivi de performanta, locuitori ai raioanelor Invecinate

- aproape 7000 copii din mun. Orhei

Descrierea activitatilor

- succint activitatile majore pe care proiectul propune si le realizeze

a) Actiuni de identificare si delimitare a terenului

b) Documentatia tehnico-economica va analiza si va fundamenta din punct de vedere tehnico-

economic construirea Complexului sportiv, care va fi proiectat sa indeplineascd minim
standardele Republicii Moldova existente si aplicabile. In situatia in care pentru un aspect
standardele respective contin prevederi diferite, se va tine cont de prevederea cea mai drastica.
Lista documentelor care vor fi avute in vedere la proiectarea complexului sportiv cuprinde (fara
a fi limitativa): IJF IT Requirements, [JF Olympic Games Judo Requirements, WT Technology
Manual for WT Recognized competitions, WDSF Rules & Regulations, NCM C.01.12:2018
Normativ in Constructii Cladiri civile Cladiri si constructii publice, Aprobat si pus in aplicare
prin ordinul Ministerului Economiei si Infrastructurii nr. 208 din 21.04.2018 (Monitorul Oficial
al Republicii Moldova, 2018, nr. 142-148, art. 588), cu aplicare din 04.05.2018.

Proiectarea complexului sportiv, se va realiza cu respectarea exigentelor privind calitatea in
constructii, asigurandu-se astfel confortul, siguranta si securitatea spectatorilor, sportivilor,
oficialilor, reprezentantilor presei si personalului. Se vor avea in vedere posibilitatea asigurarii
urmatoarelor cerinte: rezistentd mecanica si stabilitate; securitate la incendiu; igiena, sanatate si
mediu inconjurdtor; sigurantd si accesibilitate in exploatare; protectie impotriva zgomotului;,
economie de energie si izolare termica; utilizare sustenabild a resurselor naturale; caracterul
multifunctional; costul de intretinere a complexului sportiv; durata de folosintd in termenii
proiectanti de minim 30 de ani; cantitatea si categoriile de deseuri rezultate. Se vor studia
posibilitatile de integrare in complexul sportiv al unor corpuri de cladiri si spatii destinate altor
functiuni - administrative-birouri, servicii si comert, etc., care sd completeze activitatea

complexului sportiv integrandu-1 in mod organic in viata urbana a zonei.



d) Licitatia pentru realizarea lucrarilor de constructie se va realiza conform legislatiei in vigoare.
e) Construirea complexului
f) Dotarea si amenajarea spatiilor de sport exterioare
g) Elaborarea unui Regulament de Organizare a Complexului.
h) Activitati de promovare
- succint principalele riscuri care pot periclita implementarea proiectului (ex. riscuri financiare, legale,
avize aprobari, probleme de mediu, capacitatea institutionald, etc.).

Implementarea prezentului proiect poate fi periclitata luand in consideratie urmatoarele riscuri:

- Lipsa resurselor financiare pentru constructia centrului;
- Calitatea joasd a documentatiei tehnice;

- Instabilitate politica;

Obiectivele proiectului nu se armonizeaza cu prevederile apelului de propuneri de proiecte, etc.;

Modificarea costurilor de implementare din cauza cresterii preturilor pentru diferite categorii de materiale,

echipament si lucrdri.

Rezultatele estimate

Rezultate cantitative:

1 complex sportiv multifunctional construit;
1 sala multifunctionala amenajata pentru: baschet, , handbal, fotbal si volei,

1 sala amenajata pentru gimnastica, alpinism, fitness, yoga etc.;
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1 salda amenajate pentru lupte (judo, lupte libere, lupte greco-romane, sambo, taekwondo
etc);

1 vestiar si grup sanitar special amenajat pentru persoane cu dizabilitati;

1 zona de sport amenajata in aer liber;

1 bazin de inot semiolimpic (25 m) cu infrastructura aferentd amenajat;

Rezultate calitative:

Asigurarea accesului sportivilor de performanta la infrastructura sportiva de calitate;
Cresterea numarului de tineri Incadrati in activitdti sportive;
Acces asigurat pentru persoane cu dizabilitati;

Crearea conditiilor de desfasurare a competitiilor sportive nationale si internationale;
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Atragerea noilor investitii pentru dezvoltarea turismului sportiv



POL Orhei vine ca suport in depasirea principalelor carente de dezvoltare in vederea corespunderii
indicatorilor minimi inaintati fatd de oragul-pol de crestere.

INDICA TORI DE IMPA CT

Obiective specifice

Indicatori de evaluare a impactului

1. imbunatatirea mobilitatii si a calitatii
infrastructurii de acces a centrelor urbane
de dezvoltare si a legaturilor acestora cu
zonele Tnconjuratoare

Locuitorii orasului-pol de crestere vor avea
acces Imbunatatit la infrastructurda de
mobilitate urbana si suburbana:

Calitatea a peste 90% din drumurile locale
majore va fi buna si foarte buna (in 2021,
indicatorul a constitui circa 75%).

2. Dezvoltarea si echiparea
infrastructurilor si serviciilor de suport
economic al centrelor urbane de dezvoltare
pentru a stimula competitivitatea

Salariul mediu in orase-poli de
crestere va depasi media nationala

Rata de acoperire cu locuri de munca (cu
exceptia celor cu finantare din buget) in
orasele-poli de crestere va depasi 55% fata
de numarul populatiei in varstd apta de
munca (in anul 2019 indicatorul a
constituit 30-50%).

Capacitatea fiscald va constitui minim 70%
din nivelul mun. Chisinau.

3. Revitalizare urband si dezvoltarea | Locuitorii din toate orasele-poli de crestere

infrastructurii spatiilor publice vor avea acces imbunatatit la infrastructura
sociala si de recreere:
Functionarea complexelor sportive
multifunctionale (inclusiv. cu bazine
acoperite)
Functionarea zonelor de recreere la scara
mare de importanta regionala

4. Modernizarea infrastructurii  tehnico- | Nivelul de acoperire cu servicii de utilitati

edilitare si a retelelor de utilitati publice

publice se va conforma cerintelor minime
inaintate de cadrul legal de calitate:
Minimum 90% acoperire cu Servicii
centralizare de canalizare, fatd de media
cumulativa de 62% in 2021.

100% acoperire cu servicii calitative de
iluminare nocturna, fata de media
cumulativa de 85% in 2021.




RISCURI DE IMPLEMENTARE

Implementarea POL a mun. Orhei poate fi periclitatd de diverse tipuri de riscuri, care pot afecta
implementarea cu succes a activitatilor.

Probabilitate

RISCUL Gradul "
de aparitie

ECONOMICE-SOCIALE

Criza  economicid  post-pandemie  poate  afecta Mare Mare
implementarea efectiva a POL
Capacitatea insuficientd a Primariei mun. Orhei de a Minim Minim

elabora si implementa proiecte de anvergurd cu impact
asupra dezvoltarii ariilor adiacente

Calitatea si disponibilitatea redusd a datelor statistice Mediu Mediu
reprezintd o constrangere pentru procesul de monitorizare
si evaluare eficienta

Lipsa resurselor financiare necesare pentru implementarea Mare Mare

Programului national de dezvoltare a oraselor-poli de
crestere in Republica Moldova (2021 - 2027)

Extinderea perioadei de pandemie COVID-19 Mare Mare

Procese migrationale nefavorabile Mediu Mediu
POLITICE

Mediul politic nesigur, campanii electorale frecvente Mare Mare

Lipsa vointei politice pentru implementarea Programului Mare Mare

national de dezvoltare a oragelor-poli de crestere

Lipsa de corelare a politicii privind dezvoltarea polilor de Mare Mare

crestere cu alte politici, neincluzand astfel polii de
crestere stabiliti in prioritatile fondurilor gestionate la
nivelul altor ministere

TEHNICE
Calitatea slabd a documentatiei tehnice a proiectelor, care Mediu Mare
necesita revizuiri
Procedurile repetate de achizitii publice genereaza Mediu Mare
intarzieri serioase in implementarea proiectelor




